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Parkraummanagement bringt Angebot und Nachfrage Agora
in Einklang. Ziele und Instrumente sind flexibel. e

Auslastung
erhohen? Weniger
Parkplatzsuche?
Ry 1"
Geniigend

Mehr
Fahrradbiigel?

Lieferzonen?

Quelle: Ralf Roletschek



Parkraummanagement bringt Angebot und Nachfrage
in Einklang. Ziele und Instrumente sind flexibel.
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Freie Parkplatze, fur die, die sie brauchen

—

e el I

v |

Foto: Wolfgang Aichinger

=» Auslastung reduzieren
=» Dauerparken verlagern, z.B.
e auf private Stellplatze
* Flachen aullerhalb der
Bewirtschaftung
=» Nutzungskonflikte adressieren (z.B.
Bewohnerschaft <> Einpendler)

=>» Steuerung / Anreize liber
e Zeit (Parkhochstdauer, ...)
* Preis (Kurzparken, Anwohner, ...)
* Nutzerkreis (Anwohner,
Lieferverkehr, E-Autos, ...)

Oft bis zu

40 %

Dauerparker 3



Was Parkraummanagement kann: Agora
Weniger Falschparken, mehr freie Parkplatze AR

Wirkung neuer Parkzonen im Berliner Bezirk Mitte (2006/2018)
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(ohne Bewirtschaftung) (mit Bewirtschaftung)
t 140
9 Falschparkende
o 120
a
£ 100
(=)
S 80
e
i
- 60
=
e 40
%
% 20
a
-28 % 17 % -7% -22 % -20 %
Zone 20 Zone 21 Zone 22 Zone 34 Zone 38
+ Zone 41

Parkraumauslastung jeweils um 11 Uhr werktags

UL LU U B hoher Nachfrage sind Chancen auf freiem

Aus: Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt Platz mit Bewirtschaftu ng hoher also ohne.




Agora

Alternativen aufzeigen — und ihre Nutzung anreizen Verkehrswende
Disseldorf: Mehrfachnutzung von Supermarkt- Stuttgart: Halfte der Parkplitze in den Parkh3usern
Parkplatzen als Gewinner-Thema fir Politik der Innenstadt immer frei

e
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Stellplatze in Parkbauten: Il belegt frei

Quellen: CMD // Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt



Fokus auf Parkplatze? Handel und Politik agieren oft
an den Interessen der Kundschaft vorbei

Agora

Verkehrswende

IFH KOLN

Einflussfaktoren auf Weiterempfehlung von Innenstadten

Aufenthaltsqualitat/Ambiente/Flair
Stadtgestaltung* 0,44

Touristische Attraktivitat/Sehenswirdigkeiten 0,43

Erlebniswert** 0,43
Einzelhandelsangebot
Lebendigkeit/Vitalitat

Veranstaltungen

Familienfreundlichkeit
Gastronomieangebot

0,48

0,42
0,37

Freizeit- & Kulturangebot
Dienstleistungsangebot
FuBgangerfreundlichkeit
Mobilitat mit Bus & Bahn
Fahrradfreundlichkeit 0,23
Autofreundlichkeit & Parken 0,19

Korrelationen zwischen der Benotung der Einzelmerkmale (1 = sehr gut bis 6 = ungenlgend) und der Weiterempfehlungsbereitschaft (0 = SuBerst
unwahrscheinlich bis 10 = duBerst wahrscheinlich), héhere Werte entsprechen einem stédrkeren Zusammenhang. n = 68,651 in 111 Innenstadten.

* Gebaude/Fassaden”, \Wege, Plitze, Sitz- und Verweilmoglichkeiten" & ,Grinflachen/Stadtbegrinung”; *"Neues entdecken, inspirieren lassen, Spal3
haben"

Quelle: Vitale Innenstadte 2022, IFH Koln 2023

Studie mit knapp 69.000 Interviews in
uber 100 deutschen Stadten

=» Aufenthaltsqualitit und
Stadtgestaltung zentral = Auftrag
an die Politik und Planung

=» Einzelhandelsangebot =
Kernaufgabe des Handels

=» Parken als , Hintergrundfunktion”
beispielsweise am Innenstadtrand

,Was ist wichtig — wenn ich dort bin?“




Verkehr und Parken alleine retten keinen Standort. Gute Konzepte Agora
machen aber den Weg frei fiir neue Impulse. Verkhrswende

S .. . . h Handelsverband Niedersachsen
Welche Mobilititsangebote miissen die Innenstidte den Niedersachsen-Bremen I ——— c I m a =
Niedersachsen bieten?

bessere FuBwege, FuBgangerfreundlichkeit (N=1065) I 3 1%

66,4%
Parkplatze am Innenstadtrand (N=1054) I 5,7 64,4%
Erreichbarkeit mit OPNV (N=1064) 17.5% 61,7%
_— . . - _ I 1 7 4%
glinstigere Anbindung mit dem OPNV (N=1056) 59.9%
PKW Erreichbarkeit zum Erreichen der Innenstadt (z. B. StraBenausbau und StraBenfiihrung) (N=1052) I 7% 59 79,
N . . ; _ I 18,4%
Parkplétze in unmittelbarer Ndhe zu den Geschéaften (N=1057) 587%

Fahradabstelmoglchkeiten (V= 1063) e | 55 %

— I o, 7%
Autofreie Bereiche, reine FuBgangerzonen (N=1061) - | — s 5,5

Quelle: https://www.ihk.de/braunschweig/regionale-wirtschaft/standortpolitik/hoher-handlungsbedarf-in-den-innenstaedten-und-ortskernen-6341564



Verkehr und Parken alleine retten keinen Standort. Gute Konzepte Agora
machen aber den Weg frei fiir neue Impulse. Verkhrswende

Hohenems: Entwicklung eines einzigarten Profils

Beispiel Hohenems
(16.000 Einwohner, Vorarlberg)

=>» Begegnungszone im Ortskern

=>» FuRBlaufig erreichbarer Parkplatz
am Rande des Ortskerns
=>» Kurzzeit/Anwohnerparken im Kern

=>» Aktive Bodenpolitik
=» Start-Up-Forderung
=» Denkmalschutz-Férderung

=>» 30 neue Arbeitsplatze
=» 17 neue Handler und Dienstleister
=» 7 Neubauten, 13 Gebdudesanierungen




Verkehr und Parken alleine retten keinen Standort. Gute Konzepte Agora
machen aber den Weg frei fiir neue Impulse. Verkhrswende

Kiel: Offnung des Kleinen Kiel Kanals

Umgestaltung fuhrt
zu Uber 100
Millionen Euro
Folgeinvestitionen

,Was ist wichtig —
wenn ich dort bin?“

Quellen: Stadtmarketing Kiel /
CIMA https://unsere-stadtimpulse.de/project/kleiner-kiel-kanal-holstenfleet/



Kombination aus Parken & Fullverkehrsforderung Agora
starkt den Standort Verkehrswende

Handelsverband ;
Hauptverkehrsmittel zum Erreichen der Innenstadt (Modal Split) ‘,| hidersanhean-Baie g CI m a .
- Regionale Besonderheiten
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Miedersachsen (M=989) Raum Braunschweig Raum Hannover (M=94) Raum Osnabrick (N=87) Raum Oldenburg (N=88) Elbe-Weser (N=85) Lineburg Ostfriesland (N=88)
(M=51) Waolfsburg (N=90)
WPKW  mzuoFuB = OPNY @ Fabrrad/Pedelec W E-Scoater sonstiges Verkehrsmittel 48

Quelle: https://www.ihk.de/braunschweig/regionale-wirtschaft/standortpolitik/hoher-handlungsbedarf-in-den-innenstaedten-und-ortskernen-6341564 10
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Kombination aus Parken & Fullverkehrsforderung Agora
starkt den Standort Verkehrswende

Sammelparkplatz: Akzeptanz von FuBwegequalitat abhangig
Was wissen Betreiber von Parkhausern?

i"*z‘ﬁ ': =» Beleuchtung
’t . , =» Sicherheit
S ' Wi =>» Sauberkeit

=>» Ubersichtlichkeit
dia | = Geschwindigkeitsreduktion

! ... oder Einkaufszentren?

_J;: ne - =>» Keine Belastung durch Lieferverkehr
S ) = =» Kein Parken vorm Schaufenster
N\ — =>» FuRwege ab Parkplatz akzeptiert
. AANAN = ,

Y,

i
7Y

/
24

,Was ist wichtig — bevor ich los fahre?

Y

:“‘\

Wenn ich ankomme?“

Quelle: Google Street View 11



Kombination aus Parken & FuRverkehrsforderung
starkt den Standort

Agora

Verkehrswende

Abgestufte Verkehrsberuhigung

Quelle: Wolfgang Aichinger

Qualitaten & Akzeptanz sichern

=>» Verkehrslenkung
=>» Parksuchverkehr vermeiden
=>» Angebote fir
o Lieferverkehr
o Handwerker
o Fahrradparken
=>» Abgestufte Verkehrsberuhigung
o FuBgangerzone im Kern
o Verkehrsberuhigter
(Geschafts-)Bereich
o Tempo 20 oder Tempo 30

12



Diskussion um Parkplatze und Erreichbarkeit AQora |
kann Standorte schwachen Verkehrswende

Erfolgsfaktoren

Abwagungen der Politik und Planung

=>» Parkraummanagement hilft dort, wo zu
hohe Nachfrage

=» Multimodalitat selbst im landlichen
Raum (Pkw, FuBverkehr, ...)

=» Klare Kommunikation und
Erkennbarkeit der Verkehrsfihrung

=>» Parken als Hintergrundfunktion
(Sammelparkplatze, Lieferverkehr, ...)

=>» FuRverkehrs- und Aufenthaltsqualitat
starken und bewahren

Quelle: Wolfgang Aichinger



Werden Sie Teil unseres Verteilers
Kompakt Kommunal und bleiben
informiert!

Registrieren Sie sich

Agora

Verkehrswende

Vielen Dank!

Wolfgang Aichinger
Kommunale Klima- und Verkehrspolitik
Agora Verkehrswende

Mail: wolfgang.aichinger@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 30 700 1435-000 | F +49 30 700 1435-129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator
und der European Climate Foundation.


https://seu2.cleverreach.com/f/351841-357984/

