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Raumliche Einordnung

Stadt Verden

29.371 Einwohner
Kreisstadt Landkreis Verden
Mittelzentrum

* Verdichteter Kernort mit
landlich gepragten Ortschaften

e Historische Altstadt mit
attraktiver Fuligangerzone und
hoher Nutzungsdichte

* FuRverkehrsanteil von 29% im
Binnenverkehr (SrV 2013)

e Ziel 2040: 75% aller Weg im
Binnenverkehr im
Umweltverbund
(Mobilitatskonzept)
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Verden?

FuRverkehrs-Check in Verden

e Strukturierter
Beteiligungsprozess zur
Verbesserung der
FuRverkehrssituation

e Stadt Verden wurde durch das
Land Niedersachsen als eine
von 10 Kommunen ausgewahlt
und gefordert

Ziel: FuBBverkehrs-Checks als AnstoRB fiir FulRverkehrs-forderung
in Verden
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Vorbereitung und Schwerpunktsetzung

Vor-Ort-Termine mit Planungsburo
Planersocietat

* Erarbeitung einer Bestandsanalyse
* Festlegung von Routen fur Begehung

Quelle: Service

© openro

uteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Themenschwerpunkte:

Schwéachen

e Barrierefreiheit
* Querungsmoglichkeiten
 Verkehrssicherheit

e [Defizite in der Barrierefreiheit im

Bestand, u.a. an Querungsstellen,
Sitzgelegenheiten

* ausbaufahige Gehwegverbindun-

gen, insbesondere hinsichtlich
hindernisfreier und attraktiver
Gehwege

+ Nutzungskonflikte und einge-

schrankte Aufenthaltsqualitat v. a.
mit dem Kfz-Verkehr

e punktuell fehlende (sichere) Que-

rungsanlagen

+ hohe Anzahl an Hol- und Bring-

verkehren im Schulumfeld
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Verden®

Auftakt-Workshop

e Einflihrung in die Thematik durch
das Planungsbiro

* Diskussion der Routen fur die
Begehungen und von
Problemstellen in den
ausgewahlten Gebieten mit den
Teilnehmenden aus Politik,
Verwaltung und Zivilgesellschaft

Auftakt-Workshop

Quelle: Planersocietat

1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop
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Begehungen

 Begehung der erarbeiteten Routen

* Besprechung exemplarischer
Problemstellen vor Ort

. Anwendung von RoIIatoren und

unterschiedliche Elnschrankungen
erlebbar zu machen
* Diskussion erster Losungsansatze

OO ¢

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2.Begehung Abschluss-Workshop

Quelle: Planersocietat
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Abschluss-Workshop

e Ruckschau auf Begehungen

* Vorstellung von
Handlungsempfehlungen durch
Planungsburo

* Diskussion, Weiterentwicklung
und Priorisierung der
Handlungsempfehlungen

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2.Begehung Abschluss-Workshop

Quelle: Planersocietat
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Ergebnisse

e Abschlussbericht mit fachlichen
MaRnahmenvorschlagen/
Handlungsempfehlungen
FuRverkehr als eigenstandige
Verkehrsart in den Fokus von Politik
und Verwaltung geruckt
* Ergebnisse flieRen in laufende und
zukunftige Planungsprozesse ein




Ergebnisse

C2 — Nutzungskonflikte reduzieren

Verden®

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Nutzungskonflikte zwischen dem FuR-, Rad-
und Kfz-Verkehr ergeben sich meist dort, wo
nicht ausreichend Raum fUr alle Verkehrsarten
vorhanden ist oder eine Trennung nicht ein-
deutig geregelt ist. In der OstertorstraRe ist
dies aufgrund des schmalen StraBenraums
der Fall. Gleichzeitig stellt die Ostertorstrafie
fir den Busverkehr eine wichtige Verbindung
zwischen Innenstadt und Bahnhof dar und ist
als FahrradstralRe ausgewiesen. Nutzungs-

e

konflikte ergeben sich in der OstertorstraRe zusatzlich durch falschparkende
Fahrzeuge im Seitenraum.

Zur Reduzierung der Nutzungskonflikte sollen mithilfe von farblichen Markierun-
gen die Fahrbahnbegrenzungslinien verdeutlicht werden. Dadurch kann der FuR-,
Rad- und Kfz-Verkehr sicherer und intuitiver unterwegs sein. Durch die punktu-
elle Installation von Pollern kann verhindert werden, dass falschparkende Fahr-
zeuge die Nutzung des Seitenraums einschranken. Dariber hinaus sollte geprift
werden, die OstertorstrafRe autofrei zu gestalten, um die Konflikte des Kfz-Ver-
kehrs mit dem Ful3- und Radverkehr zu reduzieren.
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Empfehlungen/Learnings aus dem Projekt

* Fruhzeitiges Bewerben der
Beteiligungsveranstaltungen entscheidend

e Beteiligung unterschiedlicher Akteursgruppen
entscheidend fir erfolgreiche Beteiligung

* Begehungen als attraktives Beteiligungsformat
(Alltagswissen mit fachlicher Analyse kombinieren)

 Anwendung von Instrumenten zur Simulation
verschiedener Mobilitatseinschrankungen hilft sehr
bei der Veranschaulichung



Ausblick

* Abschlussbericht wird in Fachausschlissen
vorgestellt

* Umsetzung der Malinahmen teilweise begonnen

* |dee einer "Arbeitsgruppe FulRverkehr" mit
Akteuren aus Verwaltung, Politik und
Zivilgesellschaft soll implementiert werden




Vielen Dank fir die
Aufmerksamkeit!

Gibt es Fragen?

Jan-Hendrik Weitz
Mobilitatsmanager Stadt Verden
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