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« Oberzentrum an Rhein und Mosel Foto: GDKE, E. Fischer
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« UNESCO Weltkulturerbe Oberes Mittelrheintal
BUGA Koblenz 2011 + BUGA Mittelrheintal 2029
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VEP Koblenz 2030

« Informeller Rahmenplan (strategisches Konzept)
« Einstimmiger Ratsbeschluss 2018

« Leitlinien der Verkehrsentwicklung in Koblenz

« Verwaltungsverbindlichkeit

« Planungshorizont 2030

« |ntegriertes Maldnahmenprogramm:
 FulRverkehr
 Ful® Radverkehr
« OV
« MIV
 Wirtschafts-/Guterverkehr
* Querschnittsthemen

Verkehrsentwicklungsplan
Koblenz 2030

Ziele, Szenarien und integriertes

Handlungskonzept

KOBLENZ

« Abstimmung mit Fachplanungen (z.B. Nahverkehrsplan, Luftreinhalteplan,
Larmaktionsplan) sowie Flachennutzungsplan und Klimaschutzkonzept

KOBLENZ

VERBINDET.
www.vep.koblenz.de



Zielsystem stadtvertragliche und nachhaltige
Gestaltung und Entwicklung der

Mobilitat und Verkehre

Leitziel:

Oberziele: gleichberechtigte vertragliche

Verkehrsteilhabe Abwicklung
sichern des MIV

Verkehrsverlagerung vertragliche

zu Gunsten des Abwicklung des
Umweltverbundes Wirtschaftsverkehr

Sicherung Verkehrssicherheit

der erhéhen
Erreichbarkeit

Bestandssicherung und
Effizienzsteigerung
Im Verkehrssystem

KOBLENZ

VERBINDET.



Szenarien: Hauptindikator Modalsplit

Fortschrittsszenario 2030 Nachhaltigkeitsszenario 2030+

100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
20% 20%
0% 0%

2017 Fortschrittsszenario 2017 Nachhaltigkeits-

2030 Szenario 2030+

muss mindesten sollte besser

KOBLENZ

VERBINDET.




Szenarien: Hauptindikator Modalsplit

Fortschrittsszenario 2030
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KOBLENZ

VERBINDET.




Wirkung und Umsetzung des VEP
Ratsbeschluss 30.8.2018:

 MaRgebliches Strategie-/Rahmen-/MaBnahmenplan flr Verkehr/Mobilitat

« Verwaltungsverbindliche Leitlinie der Verkehrspolitik/-planung der Stadt

« Bericksichtigung bei allen Beschliissen mit Verkehrsbezug durch Rat

« Grundlage fiir Haushaltsberatungen (Verwaltungsvorschlag, Ratsentscheidung)
« Bericksichtigung in Beschlussvorlagen und Antrag-Stellungnahmen

zu Verkehrsprojekten / raumwirksamen Malidnahmen
(= ,VEP-Vertraglichkeitsnachweis®, s.u.)

- Evaluierungsbericht alle 5 Jahre

KOBLENZ

VERBINDET.
https://buergerinfo.koblenz.de/getfile.php?id=234284&type=do



Evaluierung des VEP

RegelmaRige Uberpriifung = (ggf.) Anpassung sowie Fortschreibung des VEP

1. MaBRnahmen-Evaluierung

A Umsetzungsfortschritt
B MaRnahmenwirku NJgeNn Einzeimaknahmen, Maknahmenbiindel, Handlungsfelder
Indikatoren

« Ermittelbarkeit: Uberschaubarer Aufwand (moglichst vorhandene Daten)
« Vergleichbarkeit: gleichbleibende Systematik Datenerhebung/-aufbereit.
« Eingewdhnungs-/Wirksamkeitszeit-Bericksichtigung

C Zielerreichungsgrad (Oberziele)

2. Prozess-Evaluierung

3. Neue Handlungsfelder bzw. Schwerpunktthemen

KOBLENZ

VERBINDET.




Evaluation von Mobilitatsplanen:
Welche Erwartungen haben Planer/innen (n = 96)

entscheidungsunterstutzun
besser offentlichkeitsarb
veridssiiche basis prazisere maBnahmen zelgerichtete projektpla
verbesserung der politik valide unterstutzung mehr handlungsdruck
; Gussogeieait . O R S informationen fur projekt
. ) fortschreibung versttigung  rechtfertigung
g wirkungsnachweis . . e
@ "
£ (1) I g . struktur
35 egitimation i A
vl o e 2 Kennlnes
i 1. "2 erfolgskontroll
(18 "0 erfolgskontrolle
r ¥ EU‘ 5 O (@) > abteilungsiibergreifend
¢ ©O O 5 — 1, h ¥ o
2 3 C = StEUerung "s _ s §; ety
reliable daten {q: L] O erfolgsmessung den = O D E S Sffentlichkeitsarbeit
— : : OB £ £ 2
nachjustierung besseres versténdnis 2 @8 8
bessere umsetzung _ tutzung S 8
; l 3 . verbindichkeit O Ko
wirkungsmessung rechtfertigung von maBnah E
weiterentwicklung gewlinschte wirkung politische rickendeckung
pmm mm leistu r1(]r'd‘.h‘:igf:ft mg
fortschritt erkennen
akzeptanz bevolkeruna

Quelle: NaKoMo-Workshop "Evaluation und Wirkungsmessung“ 12. 9. 2024



Evaluation von Mobilitatsplanen:
Welche Herausforderungen sehen Planer/innen (n = 102)
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Quelle: NaKoMo-Workshop "Evaluation und Wirkungsmessung“ 12. 9. 2024



Evaluation von Mobilitatsplanen:

Kommunale Praxis: Anwendungsquote Haufigste Indikatoren
57% :
1.  Modalsplit
2. Verkehrslarm
(4))
7))
(7))
© 40% 3. -6.
= - Verkehrssicherheit
()] . ; ;
% - Barrierefreiheit
'(*D- - THG-Emission
o - Luftschadstoffe
Q.
=20%
= . 100.000+
=
< . 50.000<100.000
. 20.000<50.000
5.000<20.000
0% -
Regelméf}iges gtf330‘<22693805?v\:('}n=fz£; N ol I
Monitoring O 00,000 EW (n - 46) (L) phivesr el FoPs|==

ausgewahlter
Indikatoren (mind.
alle 5-10 Jahre) nach: TU Dresden / NaKoMo-Jahreskonferenz 2024, 20. 6. 2024



Evaluation von Mobilitatsplanen:
Kommunale Praxis: Indikatoren-Anzahl (nach Gemeindegréf3en)

10

Mittelwert

- 06 =1352 \

Q= 1182

0G = 965 10,12
OG= 8,77

Q=792
7,08

5.000<20.000 20.000<50.000 50.000<100.000 100.000+
GréRenklasse (EW) \ /

95%-Konfidenzintervalle mit Endlichkeitskorrektur
5.000 < 20.000 EW (n = 214)

20.000 < 50.000 EW (n=92)

50.000 < 100.000 EW (n = 46)

100000+ FW (n = 45)

TECHNISCHE 1 EaDE | ImAufragdes: @ | B p
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Quelle: TU Dresden / NaKoMo-Jahreskonferenz 2024, 20. 6. 2024



Evaluation von Mobilitatsplanen:
Denkbare Indikatoren, Beispiel Region Hannover

CO2-Reduktion
Verbesserung der

Aufenthalts- und
Lebensqualitat

Klima Prinzipien nachhaltiger Verkehrsplanung Soziale Teilhabe
Aufenthalts- und Erreichbarkeit: Nahversorgung, | SPNV/OPNV: Modal Split, Flichenverbrauch: Antriebswende: klimaneutrale Daseinsvorsorge, Befriedigung
Lebensqualitit: blau/grine Erreichbar von sozialen Verkehrsleistung, Auslastung, Minimierung der Siedlungs-/ Antriebe, Anteil der der Grundbedirfnisse, soziale
Infrastruktur, Qualitat des Einrichtungen und (Schienen-) Panktlichkeit, Fahrtausfalle, Verkehrsflache, Umwidmung des | Elektrofahrzeuge am Teilhabe am gesellschaftlichen
offentlichen Raums, stadtische Haltestellen, 15-Minuten Stadt, Fahrgastzahlen, -zufriedenheit, StraBenraums inkl. Parkplatze Gesamtfahrzeugbestand, Leben, Partizipation bei der
Funktionsvielfalt, Nutzung des integrierte Standortplanung, Durchschnittsgeschwindigkeit, (auch Anwohnerparkzonen) Gestaltung des
(Mobilitats-) Raums, Gesundheit autoarme Quartiere Reise- und Wartezeit, Pkw: Verkehrssicherheit: Verkehrssystems, freie
(Larm, Fitness, Schatten ...), Flachenverbrauch: App-Nutzer*innen, MaaS$, Pkw-Dichte, Anzahl Pkw, Unfallzahlen (Schwerverletze, Verkehrsmittelwahl,
Umweltzonen Ressourceneffizienz, Betriebskosten, Fahrpersonal, Neuzulassungen, bestandene Todesfalle im Strallenverkehr), Bezahlbarkeit des OPNV,
Bevolkerung: Nachverdichtung, Fahrradmitnahme Fahrerscheinpriifungen, Vorzeitige Sterblichkeit (alle Zielgruppenspezifische
Bevolkerungswachstum, -dichte, Flachennutzungsplanung, Radverkehr: Qualitat, Fahrerscheinquote, Alter der Ursachen), subjektives Angebote,

Haushalt: Zusammensetzung, Auswirkungen der Landnutzung, Standards, Zustandserfassung Fahrerscheinbesitzer*innen, Sicherheitsempfinden verursachergerechte Anlastung
Einkommen, sozialer Status Schutz des Lebensraumes, und - bewertung von Radwegen, | Dienstwagenprivileg (Angstraume, etc.), der mit dem Verkehrssystem
Klimaschutz: Fragmentierung von Radverkehrszahlen, StraBe: Zustandserfassung und Verkehrssicherheit aktiver verbundenen Kosten
Treibhausgasemissionen nach Lebensraumen, reprasentative Dauerzahistellen, - bewertung von Kreisstraen Verkehrstrager, Tempo 30 Anteil der Bevolkerung mit
dem Territorialprinzip, Homeoffice: Homeoffice-Quote, | Anzahl Premium ] (ZEB), ruhender Verkehr, Zugang zu
Luftschadstoffemissionen, Netzqualitat, Anbindung der Infrastruktur, Zuwachs an neuen | Straenauslastung, Stauniveau, Verkehrsdienstleistungen
KlimaanpassungsmaBnahmen, Arbeitsstelle, Firmenparkplatze, Wegen, in der Planung im Stau verbrachte Stunden Barrierefreiheit
Menschenschutz (Hitze, Durre, Mobilitatsbudget, Co-Working- befindliche , Jobrad CO2-Reduktion Generationengerechtigkeit
Uberschwemmungen, ...) Spaces FuBverkehr: Infrastruktur, Verbesserung der
Finanzielle Nachhaltigkeit: Lokale Logistik: Paketstationen, | FuBgangerfreundlichkeit Anfonthalie- wnd
Modernitatsgrad der offentlichen | Effizienz, Nachhaltigkeit Multimodalitdt: B+R/ P+R pS—
Infrastruktur, baulicher Zustelidienste, letzte Meile Parkplatze (Anzahl, Auslastung,
Erhaltungszustand der Digitalisierung), Anschluss-
offentlichen Infrastruktur, externe sicherheit, Reisekette,
Kosten, nachhaltiges Bauen Verflgbarkeit/ Anzahl Sharing
Angebote
Tarif: Abonnent*innen, D-Ticket, Johanna Grone
Jobticket, Sozialticket, CiBo, o .
eTarif m ;dg mnemaa;s - .
. “l_ 0 - poharma gruene g ege nover

Quelle: Region Hannover / NaKoMo-Jahreskonferenz 2025 - 20. 6. 2024

o.%"&;:‘
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Region Hannover
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Evaluation des VEP Koblenz:
Umsetzungsfortschritt

- nach im VEP genannten Einzel- (oft Beispiel-)Malinhahmen (Tab. m. 700 Zeilen)

(..))

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktoptimierungen und 15min-Takt auf einzelnen Linien und punktuelle
2.15 . - hoch mittel mittelfristig 7%
Nachtverkehr Linienastverldngerung
2151 Baustein: mittelfristig lI*-Ieuer Bushaltepunk: Friedrich-Ebert-Ring/Viktoriastrale 1095' erste Uberlegungen
2.15-2 Baustein: mittelfristig !Neuer Bushaltepunk: ViktoriastraRe/SchlossstraRe lo%i erste Uberlegungen
2.15-3 Baustein: mittelfristig INeuer Bushaltepunk: Bahnhofsstrale/Kreisverwaltung ums‘
2,154 Baustein: mittelfristig ‘Verlangerung der bestehenden Linie 12 bis Kesselheim nmd,
|
e s= . ts s B e emee - .
I!.A Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuBginger sehr hoch hoch 0 Daueraufgabe insb. Mittelinseln, FuBgingeriiberwege, ... 29%|2 x LSA Koblenzer Strafe
34-1 Baustein als Beispiel Daueraufgabe |Berliner Ring, Simmerner Str., Karthause Flanungen 2043, unterer Abachnitt vor Cer
Umsetzung
34-2 in als Beispiel Daueraufgabe |Arenberger Strae, Hohe Ellingstralle Niederberg
. | Hohenzollernstr. mit den Einmdndungen Jan-van-Werth-Str./
343 Baustein als B iel: D fgabe
s e Sachsenstr. / Th.-Korner-Str./ Anschiitzstr.
3.4:4 Baustein als Beispiel: Dauconifiadie !Andernlar.her StraBe Litzel von Brenderweg bis EifelstraRe s5% LSAQr.lerung I:Iéhe Feldstrafe,
. . | (Verknpfung Am Petersberg) : Ausfiihr ung
345 Baustein als Beispiel: Daueraufgabe |Neuendorfer Str./ Gartenstrafle Litzel 5%
346 in als Beispiel Daueraufgabe |B 9 (Rhenser StraBe) Stolzenfels 65%| Ortsmitte fehlt (Haltestelle und FG-LSA)
: Ortsmitte FGU, Ortsei Ri. Moselweifl
34-7 Baustein als Beispiel: Daueraufgabe |B 49 Lay 35”{ h:.m " SERGAE ML InasEme:
€l

Stand 2023 KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation des VEP Koblenz:
Umsetzungsfortschritt

- nach SchlisselmafRnahmen:

@ \Weiterentwicklung des Stralennetzes (insb. Vorbehaltsnetz ...)

& Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
(Prufempfehlung Tempo 30 in sensiblen Bereichen)

& Stadtvertragliche und integrierte StraRenraumgestaltung

@ Fortentwicklung der Parkraumstrategie fir die Innenstadt
(--.)

@ Umsetzung des NVP und (...) OPNV-Konzept RLP Nord

@ Express-Buslinien

@ Mehr und bessere Regionalverbindungen nach Koblenz

= (Barrierefreiheit im OPNV)

O ZuverIaSS|gke|t des Busverkehrs

& Optimierung des Preis- und Tarifsystems

(...)

Stand 2023

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation des VEP Koblenz:
Umsetzungsfortschritt

- nach Handlungsfeldern:

Bausteine
Bausteine in 90-100 %
Handlungsfelder Bausteine Bearbeitung abgeschlossen
1 FlieRender, ruhender
Kfz-Verkehr und 168 115(91) 17(13)
StraBennetz
2 OPNV/SPNV 91 42(32) 39(31)
3 FuBverkehr und
offentlicher Raum 107 81(68) 4(2)
4 Radverkehr 104 85(85) 11(4)
5 Wirtschaftsverkehr 26 19(10) 0(0)
6 Querschnittsthemen 08 62(52) 4(4)
Summen: 594 404(338) 75(54)

KOBLENZ

VERBINDET.




Evaluation des VEP Koblenz:

Umsetzungsfortschritt

- nach Zeithorizonten bzw. Prioritaten (gem. VEP):

Bausteine
Bausteine in 90-100 %
Zeit Bausteine Bearbeitung abgeschlossen
Kurzfristig (bis 2020) 62 44(41) 8(3)
Mittelfristig (bis 2025) 121 73(64) 40(30)
Langfristig (bis 2030) 24 16(14) 1(1)
Daueraufgabe 387 271(219) 26(20)
Summen: 594 404(338) 75(54)

17

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation des VEP Koblenz:
Umsetzungsfortschritt

- nach MaBRnahmen m. def. Zeithorizont (in Abgrenzung zu Dauermalnahmen):

® MalRnahmen, die aktuell nicht
weiterverfolgt werden

= Abgeschlossene MaRnahmen

MaRBnahmen in Umsetzung

® MaRnahmen noch nicht
umgesetzt

129

Stand 2021

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation des VEP Koblenz:
Umsetzungsfortschritt

- nach MaRnahmen

Herausforderungen:

« Oft nur BeispielmalRnahmen, Umsetzungsstand erscheint héher als real

- Blindelung (Kategorisierung nach Oberzielen und Priorisierung)?
- Oder Untersetzung durch vervollstdandigende Teilkonzepte?

« Umgang mit aktuell verworfenen, doch weiterhin sinnvollen MalBhahmen

KOBLENZ

VERBINDET.




20

Evaluation von Mobilitatsplanen:
Hauptindikator Modalsplit: Ergebnis Evaluierung

MiD 2023

100%

80%

60%

40%

20%

0%

2017 Fortschrittsszenario
2030

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation von Mobilitatsplanen:
Hauptindikator Modalsplit: Herausforderungen

MiD 2023

100% .
Nur Teilsegment !

80% (Alltagsmobilitét der Wohnbevélkerung)

60%

40%
Datenverfligbarkeit flir Bezugsjahren

20% . .
nicht selbstverstandlich !

0%

2017 Fortschrittsszenario
2030

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluation von Mobilitatsplanen:
Hauptindikator Modalsplit: Herausforderungen

MiD 2023

100%

Nur Teilsegment !
(Alltagsmobilitét der Wohnbevélkerung)
- Empfehlung:
auch Einpendler/innen, Kund/innen
oder Tourist/innen befragen

80%

60%

40%

20%

Datenverfligbarkeit flir Bezugsjahren
nicht selbstversténdlich !
2017 Fortschrittsszenario - Empfehlung:

20 ggf. Sondererhebungen einplanen

0%

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluierung des VEP: Bericht (Entwurf)

Inhalt:
ENTWURF @ Planersocietat

Maobilitat. Stadt. Dialog.

Rahmenbedingungen und Trends
MaRnahmenumsetzungsstand

Wirkungsevaluation

nach Oberzielen

(21 Indikatoren, Datenermittlung/-
aufbereitung i.d.R. durch die Stadt)

Prozessevaluation
Forderndes und Hemmendes

Erster Evaluatlonsberlcht
e e———. R Empfehlungen

sz VEP K Koblenz 2030

Fazit / Ausblick

Stadt Koblenz

Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung KO B L E N Z
Bahnhofstrale 47 |

56068 Koblenz VERBINDET.
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Evaluierung des VEP: Bericht (Entwurf)

ENTWURF @ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

75 Seiten

Kl £S5 4 einschlieRlich
- Erster Evaluationsbericht . - ca. 20 Abbildungen

-

s m— **m-«-—“ - ca. 20 Tabellen
: - ca. 5 Anhéngen

& um VEP Koblenz 2030

.l

Stadt Koblenz
Amt fir Stadtentwicklung und Bauordnung

KOBLENZ

VERBINDET.

Bahnhofstrae 47
56068 Koblenz
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaBnahmenwirksamkeit (1)

Oberziel Indikator / MessgroRe

Gleichberechtigte . .
) ) Anzahl barrierefreier Haltestellen
Verkehrsteilhabe sichern

Verkehrsanteile bei Mobilitatserhebun
9- bis 8-Jahresrhytmus MiD (E?aten 2023“ erst 2025)

Fahrgastzahlungen im OPNV
fehlende historische Zahlwerte, Problematik Liniendnderungen

Verlagerungen zu Lange umgesetzter Radverkehrsanlagen / Schlielfung von
Netzlucken

RRREEEnidES statistische Erfassung extrem detailliert und genau definiert nétig!

Umweltverbundes Radverkehrsaufkommen an Referenzpunkten

fehlende historische Dauerzdhlwerte

Kfz-Aufkommen an Referenzpunkten
Dauerzahlstellen vorteilhaft

Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr
Sondererhebung erforderlich!

Direktverbindungen zwischen Stadtteilen mit dem OPNV (Tan-

Sicherung der genhalverbmdunlg
Ercalchbaibui ahrpldne der Vorher-Phase aufbewahren!

Reisezeitvergleiche im MIV und OV

Fahrpldne der VVorher-Phase aufbewahren!
' Planersocietat
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaBnahmenwirksamkeit (2)

Oberziel Indikator / MessgroRRe

Verhaltnis der Stellplatze im offentlichen Raum (Innenstadt) zu

d Parkbaut
h dj Gesamtzg%??)clenruglr(s?gﬁtl%nen zudem gezielte Doku zu empfehlen!

Vertréiglicé\e bwicklung
Larmbetroffene (StraRenldarm) nach Pegelklassen (LAP)
des MIV Anderung der bundes-/europaweiten Rechenvorschriften

Jahresmittelwerte von Stickoxid und Feinstaub an den Mess-

? stellen im Stadtgebiet
geringer Einfluss kommunaler MalRnahmen

T - 2 Lkw-Aufkommen/-Anteil auf Referenzstrecken
VRSSO By geringer Einfluss kommunaler Mal3nahmen

des Wirtschaftsverkehrs  Apteil von Lastenrader im Wirtschaftsverkehr
b.a.w. eher .qualitative” Erfassung

Unfallstatistik
Verkehrssicherheit Vorher-Daten sichern!
erhohen Anteile des StralRennetzes mit einer zugelassenen Hochstge-

schwindigkeit von 30 km/h auf Hauptverkehrsstral3en
qgezielte Doku zu empfehlen!

Bestandssicherung und Nutzungsstatistik zum Carsharing
Effizienzsteigerung im nur stationéres Carsharing einbeziehen!
Verkehrssystem Zustandserfassung (Klassifizierung) des StraRennetzes

verlorene historische Ausgangsdaten wegen flieBender Statistik Planersociatst
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaRnahmenwirksamkeit (3)

Bewertungsklassen
Klasse Tendenz Beschreibung
5 Sehr positive Entwicklung des Kernindikators im
+
t Hinblick auf das Oberziel
Positive Entwicklung des Kernindikators im Hin-
+1 P | ;
blick auf das Oberziel
. Indifferente Entwicklung im Hinblick auf das Ober-
ziel
negative Entwicklung des Kernindikators im Hin-
-1 ‘ blick auf das Oberziel
5 sehr negative Entwicklung des Kernindikators im
"' Hinblick auf das Oberziel
X Abschatzung des Indikators (derzeit noch) nicht

moglich

Zusatzklasse

Kritischer Umsetzungsstand,

= . e " PI . t..t
aesetzliche Frist Uberschritten anersocieta
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaBnahmenwirksamkeit (4)

Beispiel Oberziel ,Gleichberechtigte Verkehrsteilhabe sichern®
Indikator / Messgrofie Anzahl barrierefreier Haltestellen
2023
Anzahl Haltepunkte im Stadtgebiet 600
Vollstandig barrierefreie Haltepunkte* (Stand 10/23) ca. 100 (~17 %)
Bedingt barrierefreie Haltepunkte* (Stand 10/23) ca. 175 (~29 %)
Klasse Symbolik Bewertung
Hinsichtlich des Oberzieles, eine gleichberechtigte Verkehrsteilhabe
zu sichern, lasst sich fur den Indikator zunachst eine negative Be-
wertung treffen, da die vollstandige Barrierefreiheit nach dem Per-
sonenbeforderungsgesetz zum gesetzlich vorgegebenen Stichtag 1.
+1 Januar 2022 noch nicht fur alle Haltepunkte erreicht werden konnte.
Anhand der beschriebenen MaRnahmenpakete zum weiteren Aus-

! bau der Barrierefreiheit an Haltestellen wird zeigt sich allerdings
bereits eine positive Entwicklung, die sich in Zukunft weiter fortset-
zen wird.

Planersocietat
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaBnahmenwirksamkeit (5)

Beispiel Oberziel ,Verlagerung zu Gunsten des Umweltverbundes®
Indikator / Messgrolie Kfz-Aufkommen an Referenzpunkten
DTV-Kfz BundesstraRen am Stadtrand Koblenz onne s327, a2 1 und sas )
2018 2023
& o 116.090 TRy 116,613 113,504
!
E’1m.uw
% ":I I I I I I:
g 60,000
Klasse Symbolik Bewertung
Fur den Indikator zeigt sich durch die Reduzierungen des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens eine positive Entwicklung an den Referenzpunk-
ten in Bezug auf das Oberziel einer Verkehrsverlagerung zu Gunsten
: des Umweltverbundes. Die Verkehrsleistung war hier allerdings vor
+

gd allem in den Jahren 2020 und 2021 gepragt durch die Corona-MaRk-
nahmen. Ein leichter Anstieg zeigt sich bereits fur das Jahr 2022.
Eine valide Einschatzung kann in den kommenden Jahren erfolgen,

spatestens wenn vergleichbare Messwerte fiir 2024 vorliegen.  Planersocietat
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaRnahmenwirksamkeit (6)

” |

Barrierefreie Haltestellen

Modal Split (Berufsverkehr) 2 OPNV Tangentialverbindungen
‘ Kfz-Aufkommen 1@ Reisezeitvergleiche im MIV und OV
® @
’ ® Verhiltnis der Stellpliatze
Radverkehrsaufkommen
o (6ffentlichen Raum/Parkbauten)
@
‘ . 1
R Larmbetroffene (StraBenlarm)
Radverkehrsanlagen @®
2
. B . . R
’ FahrgastzGhlungen OPNV ® Jahresmrttelwer'te von Stickoxid und
Feinstaub t
@
dal Split (MiD) Anteil von Lastenrader im
i
P Wirtschaftsverkehr ’
@
Carsharing Lkw-Aufkommen
Z
ustandserfassung des Unfallstatistik
StraBennetzes

Anteil StraBennetz mit 30 km/h
Planersocietat
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Evaluierung des VEP: Zielerreichung + MaBnahmenwirksamkeit (7)

Gutachter-Empfehlungen (Auswahl):

» Konkrete Zielwertdefinition
fur die Indikatoren (z.B. OPNV-Fahrgastzahlsteigerung jahrlich 5 %)
zur Objektivierung, Prazisierung, Bewertungsoptimierung u. ggf. Nachsteuerung

« Einrichtung reprasentativer Dauerzahlstellen zum Fahrzeugaufkommen
Daten-Verfugbarkeit / -Zuverlassigkeit (zeitlich) / -Aussagekraft (raumlich)

« Beschrankung auf kommunal beeinflussbare Indikatoren (prtfen)

« Weiterentwicklung Wirkungsabschatzungsbewertung [s. nachste Folie]

Planersocietat

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluierung des VEP: Prozessevaluation (verwaltungsintern)

Zwei moderierte
Diskussionsrunden

Hemmnisse /

Erfolgsfaktoren Barrieren

Inhaltliche Aspekte Umsetzungsprozess Inhaltliche Aspekte Umsetzungsprozess

=,

Planersocietat

KOBLENZ

VERBINDET.
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Evaluierun :
g des VEP: Prozessevaluation (verwaltungsintern)

Beispi .
eispiel Hemmnisse (Workshop-Ergebnisse)

Tagesgeschﬁft
|3sst nicht viel
Zeit fir eine
adaquate

Umsetzung

VERBINDET.

Kommunikation
mit der
Bevolkerung
geht nicht Gber
das Mindestmal
hinaus

Ressourcen-
mangel
(Personal, Geld,
Zeit)

&

Negative
Auswirkungen
von MaRnahmen
bei Teilen der
Bevdlkerung im
Vordergrund

Fehlen einefr
zentralen Stelle
fir Projekt-
management

Fehlender
Folgeprozess
nach Beschluss-
fassung

Prioritaten in der
Politik werden
entgegen dem

VEP verschoben

(..))

Planersocietat

KOBLENZ




34

Evaluierung des VEP: Erflllung Ratsbeschluss

V MaRgebliches Strategie-/Rahmen-/MaBRnahmenplan fur Verkehr/Mobilitat
v Verwaltungsverbindliche Leitlinie der Verkehrspolitik/-planung der Stadt

x Beriicksichtigung bei allen Beschliissen mit Verkehrsbezug durch Rat

N/ Grundlage fiir Haushaltsberatungen (Verwaltungsvorschlag, Ratsentscheidung)

N/ Beriicksichtigung in Beschlussvorlagen und Antrag-Stellungnahmen |
zu Verkehrsprojekten / raumwirksamen Malinahmen (,VEP-Vertraglichkeit®)

[s. nachste Folie]

M) Evaluierungsbericht alle 5 Jahre

KOBLENZ

VERBINDET.

https://buergerinfo.koblenz.de/getfile php?id=234284&type=do
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VEP-Vertraglichkeitsnachweis Formular zur Beriicksichtigung des
E— VEP in Gremienvorlagen zu Verkehrs-
e ioe s vekonrenickungepan Kowers 303 (/P projekten / raumwirksamen MaRnahmen

MaBnahmevorschlag:

VEP-Konzeptbezug (immer auszufiilien): Priorisierung gem. VEP (wenn zutreffend):

Der Maltnahmevorschlag VEP-Schlisselmatnahme: T ja / O nein*
s 3 =

Qistim VEP enthalten (S. 15550 Prioritat: 0 hoch / 33 mittel / O niedrig *

O erganzt die beispielhafte Matnah- L
men-Nennung in VEP-Handlungs- Umsetzungsperiode:
feld Nr./Nm.’ O kurz-® / O mittel- 7 / O langfristig *

- O Daueraufgabe gemal VEP *

O ist/ ware ein never, zusétzlicher - ™) Begriindung der VEP-Erganzung/-Abweichung bei
Handlungsansatz im Sinne des neuem, zusétzlichen Handlungsansatz (wenn utreffend).
VEP und seiner Ziele (s.u.)

—

O ist / ware ein never, zusétzlicher
Handlungsansatz, der nicht aus dem
VEP entnommen oder abgeleitet ist

Beitrag zur Erfillung folgender VEP-Ziele (im Vergleich zum Ist-Zustand; immer auszufullen);

i Widsamieit ~ Sehr  Hoch  Mitel Geing Neural [Enigegen Anwendung bISI ang f I el WI”IQ
A Gleichberechtigte o - (trotz RatSbeSChIUSS)
o

Verkehrsteilhabe sichern

Verkehrsverlagerung zu Guns-
ten des Umweltverbundes

B
C Sicherung der
D

Erreichbarkeit
Vertragliche Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs
E Vertragliche Abwicklung des
Wirschaftsverkehrs
F Verkehrssicherheit
erhohen
G Bestandssicherung u. Effizienz-
steigerung im Verkehrssystem

- bisher nur bei ca. 1/3
der Gremienvorlagen

H O @O &0 = &
o)po|o|o

[ B B Y

B B O B O B
b B o O
H @ I [ O N

) g

Leitziel: Stadtvertragliche und nachhaltige Gestaltung und Entwicklung der Mobilitat und Verkehre

Gemall Ratsbeschiuss vom 30.08.2012 ist der VEP Leithinie der Verkehrspolitik und -planung der Stadt Koblenz, als

malgeblicher Strategie-, Rahmen- und Malinahmenplan fir den Bereich Verkehr und Mobilitat von Rat und Verwaltung
bei allen Beschlissen mit Verkehrsbezug bzw. mit verkehrlichen Auswirkungen zu berlicksichtigen und grundsatzlich
venwaltungsverbindlich. Verkehrsbezogene bzw. verkehrswirk Unterrichtungs-/Beschl riagen der Verwaltung
und Stellungnahme zu Ratsantragen missen in Bezug zum VEP gestelit werden. Abruf unter www VEP koblenz de !

VERBINDET.

"nur 1 pro Formular “VEP, S.27-240 *VEP,S.27-240 “VEP,S.250-255 °VEP, S 27-240
" urspringlich bis 2020 " urspringlich bis 2025 " urspriingich bis 2030/32 *VEP,S.27-240 VEP,S5.10-12

Begutachterfin: von AmtEB: Anlage zu:



VEP-Vertraglichkeitsnachweis (1)

' Anlage:

VEP-Vertraglichkeitsnachweis fur verkehrsbezogene bzw. verkehrswirksame Sachverhalte
- Bezlige zum Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030 (VEP)

MaRnahmevorschlag: '

VEP-Konzeptbezug

Der MalRnahmevorschlag
O istim VEP enthalten (S. )2 7]
L] erganzt die beispielhafte Mal3nah-

men-Nennung in VEP-Handlungs-
feld Nr./Nrn.3

[ ist / ware ein neuer, zusétzlicher -
Handlungsansatz im Sinne des
VEP und seiner Ziele (s.u.)

L] ist / ware ein neuer, zusétzlicher
Handlungsansatz, der nicht aus dem

Priorisierung gem. VEP (wenn zutreffend)

VEP-Schlisselmanahme: [Jja / O nein?

Prioritat: [J hoch / [ mittel / [ niedrig ®

Umsetzungsperiode:
O] kurz-% / O mittel- 7 / O langfristig 8
[0 Daueraufgabe gemafR VEP ?

VEP entnommen oder abgeleitet ist _J

Begriindung der VEP-Erganzung/-Abweichung bei
neuem, zusétzlichen Handlungsansatz (wenn zutreffend):

36

KOBLENZ

VERBINDET.
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VEP-Vertraglichkeitsnachweis (2)

i Beitrag ZUr ErfU”ung der VEP-Ziele (im Vergleich zum Ist-Zustand; immer auszufiillen): ©

Wirksamkeit Sehr Hoch Mittel Gering Neutral |Entgegen
Ziel hoch -stehend

A Gleichberechtigte 0O 0
Verkehrsteilhabe sichern

B Verkehrsverlagerung zu Guns-
ten des Umweltverbundes

C Sicherung der
Erreichbarkeit

D Vertragliche Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs

E Vertragliche Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs

F Verkehrssicherheit
erhéhen

G Bestandssicherung u. Effizienz-
steigerung im Verkehrssystem

B B B B B E
B B B B E B E
B B B E BE B E
B B B E B B E
B B E E E B E
NN EE ER ER AR

Leitziel: Stadtvertragliche und nachhaltige Gestaltung und Entwickiung der Mobilitat und Verkehre

Gemal Ratsbeschluss vom 30.08.2018 ist der VEP Leitlinie der Verkehrspolitik und -planung der Stadt Koblenz, als
mafgeblicher Strategie-, Rahmen- und MalRnahmenplan fur den Bereich Verkehr und Mobilitat von Rat und Verwaltung
bei allen Beschlissen mit Verkehrsbezug bzw. mit verkehrlichen Auswirkungen zu berucksichtigen und grundsatzlich
verwaltungsverbindlich. Verkehrsbezogene bzw. verkehrswirksame Unterrichtungs-/Beschlussvorlagen der Verwaltung
und Stellungnahme zu Ratsantragen mussen in Bezug zum VEP gestellt werden. Abruf unter www VEP koblenz de.

"nur 1 pro Formular 2 VEP, S. 27 - 240 3 VEP, S. 27 - 240 4 VEP, S. 250 - 255 5 VEP, S. 27 - 240
8 urspranglich bis 2020 7 urspringlich bis 2025 @ urspranglich bis 2030/32 9 VEP, S.27-240 10 VEP, S. 10 — 12 KO B LE NZ

Begutachter/in: von AmtEB: Anlage zu: VERBINDET.
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Evaluierung von Mobilitatsplanen: Fazit

Umsetzungsprozess:

+  Verdeutlichung struktureller Starken und Hemmnisse

Malnahmen-/Handlungsprogramm-Umsetzungsfortschritt:

?! Problematik MalRnahmen(un)vollstandigkeit bei nicht rein strateg. Mobilitatsplanen

Malnahmenwirksamkeit:

! Mitdenken / Organisieren der Wirkungsevaluation vor / bei VEP-/SUMP-Erstellung

?  Zur Diskussion: Genugt 6kologisch vielleicht die Begrenzung auf Kfz-Daten ?

KOBLENZ

* zeitlich und finanziell: MiD, SrV oder Sondererhebung VERBINDET.
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Dipl.-Ing. Arndt Schwab

Sachgebietsleiter Verkehrsplanung
Amt far Stadtentwicklung und Bauordnung

Stadt Koblenz

arndt.schwab@stadt.koblenz.de

0261 129-3162

e Stadtentwicklung KO B L E N Z

\J/ und Bauordnung VERBINDET.



