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Organisationsportrat

(]
3.000 km Bundesstral3en @ Difenburg 8 "0 O 1 Zentrale
inkl. Radwege
@ 14 AuRenstellen
7.200 km Landesstral’en o
ink| Radwege @ 46 Stralenmeistereien
inkl.

1 Tunnelleitzentrale Hessen

5.000 km Kreisstral’en
4.989 Brucken

1 Aus- und Fortbildungsstatte
Rotenburg an der Fulda

9 Tunnel

2.431 Lichtsignalanlagen
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Mobilitatskonzeption & -beratung I

Férderung StralRen, Nahmobilitat, OPNV I

Planung Strallen & Radwege I

Bau & Instandhaltung Stral’en & Radwege I

Betrieb Strallen & Radwege I

Verkehrswesen & Strallenverwaltung I

Verkehrssicherheit & Verkehrsmanagement I
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Referentenportrat

Felix Weidner - Stationen

« Bauingenieurstudium an der TU Darmstadt
» StralRenbaureferendariat

 Technischer Referent des
Verkehrsdezernenten der Stadt Wiesbaden

 Leiter der Steuerungsgruppe Radverkehr
« Fachdezernent Nahmobilitat

« Sachgebietsleiter Technische Planung
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Was Sie heute erwarten durfen (und was
nicht)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026



Agenda

1. Vorstellung

2. Was sie heute erwarten durfen (und was nicht)

3. Grundsatzliches

4. Worauf besonders achten

5. Hilfe fur die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlosungen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Was sie heute erwarten diirfen (und was nicht)

Was ich lhnen vermitteln mochte

« Fokus auf die Fuhrung des flietenden Rad-
(und Ful-)verkehrs im Bereich von
Haltestellen im Stral3enraum

« Abhangigkeiten zwischen unterschiedlichen
Modalformen im Bereich von Haltestellen
des OPNV

* Nicht: Optimierungsmaldnahmen zur
intermodalen Vernetzung

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Was sie heute erwarten diirfen (und was nicht)

Meine Leitfragen

= Wie kommen Radfahrende (und
Zufullgehende) sicher und moglichst
storungsfrei an einer Haltestelle vorbei?

= Wie werden aus Zufulligehenden sicher
und maoglichst storungsfrei Fahrgaste &
vice versa?

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Grundsatzlich

HESSEN
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Grundsatzliches

Eine eventuell unnotige aber wichtige Erinnerungen

Der strallenrechtliche Gemeingebrauch als
Grundlage des offentlichen Verkehrs (§7
FStrG, §14 NStrG), legitimiert sich
insbesondere aus der fehlenden praktischen
Moglichkeit der Individuen, fur die
Ortsveranderungen eigene Wegenetze
vorzuhalten

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

§7 FStrG

HESSEN

§ 7 Gemeingebrauch

(1) Der Gebrauch der Bundesfernstralien ist jedermann im Rahmen
der Widmung und der verkehrsbehérdlichen Vorschriften zum Verkehr
gestattet (Gemeingebrauch). Hierbei hat der flielRende Verkehr den
Vorrang vor dem ruhenden Verkehr. Kein Gemeingebrauch liegt vor,
wenn jemand die Stral3e nicht vorwiegend zum Verkehr, sondern zu
anderen Zwecken benutzt. Die Erhebung von Gebuhren fur den
Gemeingebrauch bedarf einer besonderen gesetzlichen Regelung.

(2) Der Gemeingebrauch kann beschrankt werden, wenn dies wegen
des baulichen Zustandes zur Vermeidung aul3erordentlicher Schaden
an der Stral3e oder fur die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
notwendig ist. Die Beschrankungen sind durch Verkehrszeichen
kenntlich zu machen.

(2a) Macht die dauernde Beschrankung des Gemeingebrauchs durch
die StralRenbaubehdérde oder auf Bundesautobahnen durch die
Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes die Herstellung von
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Grundsatzliches

Wie wir uns bewegen

Trajektorien der Ortsveranderung sind im
hochsten Male linear: Die Trajektorien von
Bewegungsvorgangen finden zwischen zwei
Punkten schon aus Grunden der Effizienz
(reisezeitoptimierte Routenwahl) in der Regel
gerichtet parallel oder zeitversetzt nahezu
lagegleich statt

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Grundsatzliches

Wie wir uns bewegen

Im gemeinschatftlich genutzten Stralienraum
haben sich bestimmte Konventionen
durchgesetzt und/oder sind entsprechen
kodifiziert worden.

Schon aufgrund der durch das Grundgesetz
garantierten allgemeinen Handlungsfreiheit
(Art. 2 GG) greifen diese aber nicht
substanziell in die intuitiven
Bewegungsmuster bei der Ortsveranderung
im Straldenraum ein, sondern schitzen und
gewabhrleisten sie eher

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Grundsatzliches

Wie wir uns bewegen

Im Verkehrsrecht und in der Verkehrsplanung haben sich
daher getreckt linienhafte Verkehrsraumgestaltungen
durchgesetzt (= Querschnittsstreifen), die den intuitiven
Bewegungsmustern bei der Ortsveranderung am
nachsten kommen.

(Im Wesentlichen versuchen Verkehrsrecht und
Verkehrsplanung die zeitliche und rdumliche
Ordnung von Trajektorien im Strallenraum
herzustellen, um den Individuen eine sichere
und méglichst komfortable Ortsverdnderung zu
gewabhrleisten)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Grundsatzliches

Wo sind die Konflikte

Baumscheibe

Straldlenraume unterliegen nicht nur
Anforderungen der Ortsveranderung (was auch
grundsatzlich durch Gemeingebrauch oder
Sondernutzung ebenfalls gedeckt ist und
berechtigt Nutzungsanspruche adressiert)

I Waren-

Gastronomie y, auslage
A

¢
>y

/

T >
Realistisch betrachtet sind Strallenraume / ‘V
endlich und Flachen knapp — punktuelle /
Einbauten und (temporare) Nutzungen stehen im Lisferfahrzoug

offensichtlichen Widerspruch zum Interesse der
linienhaften Ortsveranderung

/
/

Haltestelle mit 15
Fahrgastunterstand

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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Grundsatzliches

Wo sind die Konflikte?

Die neue RASt versucht die vielschichtigen cenmee

c.)rtlllchen (.nlcht Ilnearen.) Nut;ungsan.spruche | 54:.: STy ® .. .. W

linienhaft in einem Multifunktionsstreifen zu For IZI.E:D m-ﬁ\J = S

. . 0.75m Sicherheitstrennstreifen

Integrieren P E——— ! I a—
. . ey Lol

Der Gedanke ist exzellent, aber nur bei o A - AL

entsprechender Flachenverfugbarkeit umsetzbar: T

Bei knappen Flachen konkurrieren ) e

Mehrzweckstreifen insbesondere mit separaten [ Selweg

Radverkehrsanlagen S

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 16



Grundsatzliches

Was hat das mit Haltestellen zu tun?

« Haltestellen sind punktuelle Infrastrukturen
in den StraRenraumen, die den Ubergang
zwischen linear gerichteten
Verkehrsvorgangen (insbesondere
FuRverkehr <> OPNV) innerhalb des
Strallenraums ermoglichen

« Haltestellen ermoglichen uberhaupt erst die
Nutzung des OPNV, wie alle punktuellen
,Einbauten” stehen sie im raumlichen
Konflikt mit den linienhaft durchgehenden
Verkehrsstreifen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMIR-HE, Musterblatt BUS-5

HESSEN

Regelldsung

Gehweg (Radfahrer frei)
Sicherheitsraum
Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen

Auflindestreifen
(Rippenprofil parallel zum
Bord, Breite: 90 cm)

Unterstand (mit
transparenten Scheiben)

Leitstreifen: optional

Hochbord (Hohe: = 22 cm,

Lange: = 9,00 m)

=3,50m

Markierung Piktogramme
zur Erhdhung der
Aufmerksamkeit

17
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Grundsatzliches

Was gilt da?

§ 20 Offentliche Verkehrsmittel und

_ Schulbusse
Der Verkehr mit Fahrzeugen rechts von | »
- (1) An Omnibussen des Linienverkehrs, an StralRenbahnen und an

haltenden C")PNV-Fahrzeug steht an gekennzeichneten Schulbussen, die an Haltestellen (Zeichen 224)
= halten, darf, auch im Gegenverkehr, nur vorsichtig vorbeigefahren

Haltestellen nach StVO uber den §2_(_) Abs.1 iy

StVO hinaus zum Schutz der Fahrgaste beim .

Fahrgastwechsel unter besonderem
Vorbehalt

- Quizfrage: Welche Fahrzeuge kommen fiir

ausgeschlossen ist. Sie dirfen auch nicht behindert werden. Wenn
einen Verkehr rechts von haltenden
OPNV-Fahrzeugen tberhaupt in Frage?

2013/__20.html

notig, muss, wer ein Fahrzeug fihrt, warten.

(3) Omnibusse des Linienverkehrs und gekennzeichnete
Schulbusse, die sich einer Haltestelle (Zeichen 224) nahern und
Warnblinklicht eingeschaltet haben, durfen nicht berholt werden.

(4) An Omnibussen des Linienverkehrs und an gekennzeichneten
Crhiillhiicean Aia an Haltactallan (7airhan 29A\ haltan 11nAd

Quelle: https://www.gesetze-im-internet.de/stvo

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 18



Grundsatzliches

Was gilt da?

« Durch die Regelung des §20 Abs.2 StVO
wird insbesondere der Verkehr mit
Fahrradern und Elektrokleinstfahrzeugen
erfasst, die bei gegebener Moglichkeit im
Seitenraum gefuhrt werden

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

0_2012/__16.html

Quelle: https://www.gesetze-im-internet.de/stvz,

HESSEN

StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO)
§ 16 Grundregel der Zulassung

(1) Zum Verkehr auf 6ffentlichen Stralen sind alle Fahrzeuge
zugelassen, die den Vorschriften dieser Verordnung und der
StraRenverkehrs-Ordnung entsprechen, soweit nicht fur die
Zulassung einzelner Fahrzeugarten ein Erlaubnisverfahren
vorgeschrieben ist.

(2) Schiebe- und Greifreifenrolistihle, Rodelschlitten,
Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrader und ahnliche nicht
motorbetriebene oder mit einem Hilfsantrieb ausgeristete ahnliche
Fortbewegungsmittel mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 6 km/h sind nicht
Fahrzeuge im Sinne dieser Verordnung.

19



HESSEN

Grundsatzliches

Was gilt da?

§ 20 Offentliche Verkehrsmittel und

_ Schulbusse
« Durch die Regelung des §20 Abs.2 StVO , N
(1) An Omnibussen des Linienverkehrs, an StralRenbahnen und an

wird insbesondere der Verkehr mit gekennzeichneten Schulbussen, die an Haltestellen (Zeichen 224)
. . halten, darf, auch im Gegenverkehr, nur vorsichtig vorbeigefahren

Fahrradern unq Elektroklelns_’Ffa.hrzeu.g.en werden.

erfasst, die bei gegebener Moglichkeit im

Seitenraum gefuhrt werden

* Durch den §20 Abs.2 StVO werden
grundsatzlich auch Verkehre auf
besonderen Radverkehrsanlagen rechts
des Haltestellenbereichs erfasst!

2) Wenn Fahrgaste ein- oder aussteigen, darf rechts nur mit

Schrittgeschwindigkeit und nur in einem solchen Abstand
orbeigefahren werden, dass eine Gefahrdung von Fahrgasten
ausgeschlossen ist. Sie durfen auch nicht behindert werden. Wenn

2013/__20.html

notig, muss, wer ein Fahrzeug fihrt, warten.

(3) Omnibusse des Linienverkehrs und gekennzeichnete
Schulbusse, die sich einer Haltestelle (Zeichen 224) nahern und
Warnblinklicht eingeschaltet haben, diurfen nicht tberholt werden.

(4) An Omnibussen des Linienverkehrs und an gekennzeichneten
Crhiillhiicean Aia an Haltactallan (7airhan 29A\ haltan 11nAd

Quelle: https://www.gesetze-im-internet.de/stvo
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Grundsatzliches

Das sollten Sie mithehmen

« Haltestellenbereiche stellen
abschnittsweise/punktuelle Flachenbedarfe
dar, die im naturlichen Konflikt mit der
gerichteten Ortsveranderung im
Strallenraum steht

* Der Fahrgastwechsel wird durch die StVO
besonders geschutzt: Fahrzeugfihrende
haben eine besondere Sorgfaltspflicht

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs

21




Grundsatzliches

Das sollten Sie mithehmen

* (Akuter) Fahrgastwechsel findet an den
meisten Haltestellen nur zu geringen
Zeitanteilen statt = in der restlichen Zeit
gilt der besondere Vorrang des
FulRverkehrs gem. §20 Abs.2 StVO nicht

* Die konkrete Kenntnis des §20 Abs.2 StVO
bei den Verkehrsteilnehmenden durfte eher
schwach ausgepragt sein, dessen
Akzeptanz Uber die Einhaltung des §1StVO
hinaus (wenn Uberhaupt) sollte nicht
uberschatzt werden

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: =2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: =z 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs
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Grundsatzliches

Das sollten Sie mithehmen

* (Akuter) Fahrgastwechsel findet an den
meisten Haltestellen nur zu geringen
Zeitanteilen statt = in der restlichen Zeit
gilt der besondere Vorrang des
Fullverkehrs gem. §20 Abs.2 StVO nicht

« Eine gute Gestaltung des Verkehrsraumes
im Bereich der Haltestelle muss die
Verkehrsteilnehmenden bei der richtigen
Bewaltigung dieser fallweise nach
Betriebszustand sehr unterschiedlichen
Anforderungen unterstitzen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs




Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

achten

HESSEN
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Worauf besonders achten

Die immer gleiche Grundlage

HESSEN

Erkennbarkeit Verkehrsteilnehmende konnen den Verlauf und die Aufteilung des
Strallenraumes sowie die Beschilderung und Markierung jederzeit erkennen

Begreifbarkeit Der Strallenraum und seine Gestaltung sind fur alle Verkehrsteilnehmenden
intuitiv verstandlich, leicht erkennbar und eindeutig interpretierbar

Befahr-/Begehbarkeit Die Verkehrsteilnehmenden konnen die Verkehrsflache mit den dort vorgesehen

Verkehrsmodi (i.d.R. definiertes Bemessungsfahrzeug) nachweislich (sicher)
nutzen

Ubersichtlichkeit

Alle Verkehrsteilnehmenden sind durch ausreichende Sichtfelder rechtzeitig
sichtbar

Einheit v. Bau & Betrieb

Die physische Gestaltung einer Stral3e und die Regeln und Malinahmen fur lhre
Nutzung (Verkehrsregeln, etc.) sollten von Anfang an eng aufeinander
abgestimmt sein, um ein sicheres, intuitives und angemessenes
Verkehrsverhalten zu fordern und Fehler zu verzeihen.

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026




Worauf besonders achten

Die immer gleiche Grundlage

HESSEN

SICHT, SICHT und noch mal SICHT’

Erkennbarkeit Verkehrsteilnehmende konnen den Verlauf und die Aufteilung des
Strallenraumes sowie die Beschilderung und Markierung jederzeit erkennen

Begreifbarkeit Der Strallenraum und seine Gestaltung sind fur alle Verkehrsteilnehmenden
intuitiv verstandlich, leicht erkennbar und eindeutig interpretierbar

Befahr-/Begehbarkeit Die Verkehrsteilnehmenden konnen die Verkehrsflache mit den dort vorgesehen

Verkehrsmodi (i.d.R. definiertes Bemessungsfahrzeug) nachweislich (sicher)
nutzen

Ubersichtlichkeit

Alle Verkehrsteilnehmenden sind durch ausreichende Sichtfelder rechtzeitig
sichtbar

Einheit v. Bau & Betrieb

Die physische Gestaltung einer Stral3e und die Regeln und Malinahmen fur lhre
Nutzung (Verkehrsregeln, etc.) sollten von Anfang an eng aufeinander
abgestimmt sein, um ein sicheres, intuitives und angemessenes
Verkehrsverhalten zu fordern und Fehler zu verzeihen.

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026




Worauf besonders achten

Sichtbeziehungen gewahrleisten

« Eine durchdachte Haltestellenmaoblierung
ist ein wesentliches Komfortmerkmal, darf
aber insbesondere die Sichtbeziehungen
nicht storen

» Die Fahrgaststrome sind insbesondere zu
den ,Stol3zeiten” (Fahrgastwechsel) zu
bedenken

= Entwurfsgeschwindigkeit, Anhalteweg und
3-Sekunde-Regel beachten!

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs
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Worauf besonders achten

Sichtbeziehungen gewahrleisten

Die ,Haltestellenmoblierung” beginnt im
Nahbereich:

* Die Haltestelle an sich muss in der
Annaherung hinreichend erkennbar sein

» Konkrete Verkehrskonflikte (sich
uberschneidende Bewegungslinien)
mussen rechtzeitig erkannt werden konnen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

G

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit

niedrigem Bewuchs
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Worauf besonders achten

Sichtbeziehungen gewahrleisten

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

* Die Einbauelemente sind so zu wahlen und
bewusst einzusetzen, dass Konfliktbereiche
schon in der Annaherung erkannt und
wechselseitige Sichtbeziehung hergestellt
werden konnen

ca. 20,00 m

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

« Dabei entstehende Umwege durch die
Fahrgastlenkung im Haltestellenbereich sind
in der Regel sehr klein, aber sehr wirkungsvoll

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 29
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Worauf besonders achten

Sichtbeziehungen gewahrleisten

Richtungsfeld
Mittelinsel: optional

Auffindestreifen (Rippenprofil
ssuses parallel zum Bord,
""" Breite: 90 cm)

* |n den Sichtfeldern sollten i.d.R. auch keine
transparenten Einbauelemente (-
Verzerrung, Spiegelung, Reflektion) BUS I

eingesetzt werden

Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: = 9,00 m)

Leitstreifen: optional

—

——— Barriere (z.B. in Form

einer Anlehnméglichkeitz

i =

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

W, &V,

diENEIRY

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

I e c— . ——
b, T — L S—

Sicherheitstrennstreifen

—— Radweg

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 30



Worauf besonders achten

Sichtbeziehungen gewahrleisten

LZur Bindelung der zu- und abgehenden Fahr-
gaststrome und zur Vermeidung von plotzlich
auf den Radweg tretenden Fahrgésten wahrend
des Fahrgastwechsels sollte bei Haltestellen-
kaps die Barriere zwischen Radweg und Halte-
stellenbereich entsprechend der Lange der
haltenden OPNV-Fahrzeuge gewéhlt werden.
Diese verhindert insbesondere, dass ausstei-
gende Fahrgéaste das Fahrzeug in gerader Linie
verlassen und ohne Blickkontakt, bzw. durch
wartende Fahrgéaste oder Haltestellenmobiliar
verdeckt, abrupt den Radweg betreten.”

QMR-HE, Hinweise zur Anlage 9

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form

einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: =z 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs




Worauf besonders achten

Die immer gleiche Grundlage

HESSEN

Erkennbarkeit

Verkehrsteilnehmende konnen den
sowie die jederzeit erkennen

Der sind fur alle Verkehrsteilnehmenden
, leicht erkennbar und eindeutig

Befahr-/Begehbarkeit

Die Verkehrsteilnehmenden konnen die Verkehrsflache mit den dort vorgesehen
Verkehrsmodi (i.d.R. definiertes Bemessungsfahrzeug) nachweislich (sicher)
nutzen

Ubersichtlichkeit

Alle Verkehrsteilnehmenden sind durch ausreichende Sichtfelder rechtzeitig
sichtbar

Einheit v. Bau & Betrieb

Die und
(Verkehrsregeln, etc.) sollten von Anfang an eng aufeinander
abgestimmt sein, um ein
und Fehler zu verzeihen.

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026




Worauf besonders achten

Intuitiv verstandliche Gestaltung

« Die Gestaltung des Stral’enraums lebt in
erster Linie von Farbe und Form/Textur

* Flachen unterschiedlicher Funktion sollen
durch unterschiedliche Gestaltung kenntlich
gemacht werden (auch
Sicherheitstrennstreifen!)

« Markierung und Beschilderung unterstitzt
die Begreifbarkeit, kann eine durchdachte
Farb- und Form-/Textursprache aber nicht
ersetzen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-3a

ca. 20,00 m

HESSEN

Hochbord (H6he: =2 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmadglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: 2 0,50 m

Wartebereich

(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen

Radweg
Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs
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HESSEN

Worauf besonders achten

Intuitiv verstandliche Gestaltung Mehrfacher Belagwechsel,

angepasste Raumangebote,
Standorte der Moblierung

Ein- und Ausstiegsbereich

Hochbord (Héhe: = 22 cm,
Lange: 2 9,00 m)

Je starker sich Nutzungen partiell uberlagern,
um so deutlicher sollen sich fur alle beteiligten
Nutzungen auch die Oberflachen abheben '

Schmaler Unterstand ohne
mit Klappsitzen 0.a.)

Anfahrtsbereich

Belagwechsel,
Einschniirung,
idealerweise
Anrampung

Quelle: QMR-HE, Musterblatt BUS-4c
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Hilfe fur die Praxis aus Hessen:
- Qualitatsstandards und Musterlosungen
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Nahmobilitatsgesetz 2023

Die Ful3- und Radverkehrsnetze sollen
durchgangig sein und die Verknupfung mit
dem offentlichen Personenverkehr
berlcksichtigen. Die einzelnen Teile der Ful3-
und Radverkehrsnetze sollen den durch das
fur Verkehr zustandige Ministerium definierten
Qualitatsstandards nach Abs. 4, dem
Grundsatz der Barrierefreiheit und dem
Leitgedanken der Vision Zero nach § 15 Abs.
1 entsprechen. (NahMobG Hessen §12)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Qualitatsstandards und Musterlosungen

Zusammenhangendes Radnetz in Hessen

« FUr die jeweiligen (potenziellen!) Nutzenden
attraktiv sowie objektiv und subjektiv sicher

 Einheitlich gestaltet und damit fur alle
Verkehrsteilnehmenden wiederkennbar

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN

Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energle, Verkehr und Wohnen

NAH =
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Radnetz Hessen

| QUALITATSSTANDARDS
UND MUSTERLOSUNGEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Qualitatsstandards und Musterlosungen

Unterstutzung der Baulasttrager (Bund, Land,
Kreise, Stadte/Gemeinden) / Planungsburos

« Praxisgerechte Vorgaben zur Unterstutzung
qualitativ hochwertiger Planung

» Vereinfachung und Ausweitung der finanziellen
Forderung der Kommunen durch das Land und
den Bund (z.B. Sonderprogramm ,Stadt und
Land®)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN

Huessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energle, Verkehr und Wohnen

NAH =
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Radnetz Hessen

| QUALITATSSTANDARDS

UND MUSTERLOSUNGEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Qualitatsstandards und Musterlosungen

Warum ein eigenes Regelwerk fur Hessen?
Bundesweite Regelwerke teilweise veraltet

* Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt
06) von 2006

» Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL)
von 2012

« Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) von
2010

« Empfehlungen fur Fulgangerverkehrsanlagen
(EFA) von 2002

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Qualitatsstandards und Musterlosungen

Bundesweite Regelwerke berucksichtigen (noch)
nicht/unzureichend

 die verschiedenartigen Anforderungen
unterschiedlicher Nutzenden

= Nahmobilitadtsstrategie Hessen will bewusst
auch die ,Noch-Nicht-Nutzenden* ansprechen

 Pedelecs, Lastenrader und den Trend zu
immer breiteren und hoheren Kfz (SUV)

« Radverkehr ,in Massen®

Radwegplanung — Rahmenbedingungen und Anforderungen, 13.11.2024

Quelle: HMWEVW

ke,

e
b L ]
-. i 5
[ "
:
) L} ¥ o
T ! T T
- " ‘
i 4.
ey "
-I '\
h
" |
=
— » F
|
i
E 1 -
A .
: 1
Yy
&

HESSEN

Iy

4

b2
Tl
) )
.5" Al
=

| i

40



Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Uberblick
* Anlage 3 — Markierungselemente
« Anlage 4 — Wechsel von Fuhrungsformen

* Anlage 5 — Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf
der Stralde

* Anlage 6 — Musterlosungen fur
Radschnellverbindungen

* Anlage 7 — Musterlosungen fur Raddirektverbindungen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN

Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energle, Verkehr und Wohnen

NAH =
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Radnetz Hessen

| QUALITATSSTANDARDS
UND MUSTERLOSUNGEN




Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

* Anlage 8.1 — Musterlosungen fur Radverbindungen

« Anlage 8.2 — Musterlosungen flr Radverbindungen -
Radverkehrsfuhrung in Einbahnstral3en

* Anlage 8.3 — Musterlosungen fur Radverbindungen -
Querungen im Radnetz

* Anlage 9 — Musterlosungen fur die
Radverkehrsfuhrung an Bushaltestellen

« Anlage 10 — Musterzeichnungen fur Barrierefreiheit
im Offentlichen Strallenraum

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN

Huessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energle, Verkehr und Wohnen

NAH =
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Radnetz Hessen

| QUALITATSSTANDARDS
UND MUSTERLOSUNGEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Einsatzdiagramm Bushaltestellen

Fahrungsform Fuhrung auf Fihrung im
der Fahrbahn Seitenraum
| I
Getrennte Fiihrung Gemeinsame Fithrung
vom Fulverkehr mit dem FuBverkehr
| (Ausnahmefall)
| | | | |
Fahrbahnrand  Bushaltebucht Haltestellenkap Fahrbahnrand- Fahrbahnrand-
Haltestelle haltestelle haltestelle / Kap
‘ |
l I | ‘
26,60 m 5,50 - 4,60 — 3,00 -
<6,60 m <550 m <4 60 m
BUS-1 BUS-2 BUS-3A/B BUS-4A BUS-4B BUS-4C BUS-5
bei hohen Radverkehrsmengen geeignet bei geringen-mittleren Rad-
verkehrsmengen geeignet
: : 2 bei geringer-mittl
bei starker Frequentierung geeignet Frequ?e‘:l:i';?uerrmgmge::ger:et

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualititsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Radfahrstreifen: Schutzstreifen:

[ Z] 1111 1|§ Bord, Breite: 90 cm)

| | Auffindestreifen
—-(Rippenprofil parallel zum

Zeichen 237 StVO
2185m

Zeichen 224 StVO

Y | Einstiegsfeld: kann in der
| Regel entfallen

Radfahrstreifen / Schutzstreifen
In Kombination mit einer
Fahrbahnrandhaltestelle
innerorts (BUS-1)

Grenzmarkierung
(Zeichen 299 StVO)

| Hochbord (Héhe: = 22 c¢m,
| Lange: 2 9,00 m)

——Leitstreifen: optional

4,00 m

5,00 m

Radfahrstreifen
mit Warnlinie

2250m

= 185m —=150m

Radfahrstreifen — Schutzstreifen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 44
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Radfahrstreifen: Schutzstreifen: Auffindestreifen

(Rippenprofi parallel zum
Bord, Breite: 90 cm)
Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen

Zeichen 237 StVO

Zeichen 224 StVO Hochbord (Hohe: = 22 cm,

Radfahrstreifen / Schutzstreifen

Lange: = 9,00 m)
In Kombination mit einer e e (Boaveiirseander

liegenden Haltestellen ist
immer ein durchgangiger
Leitstreifen

vorzusehen)

Busbucht innerorts e . o
(Ausnahmelosung!; BUS-2)

Busbucht
(Ausfuhrung
geman RASt 06)

Radverkehrsfurt
Fahrbahn

z150m

ca. 20,00 m

Radfahrstreifen

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 45
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Regellosung Ldsung bei beengten Verhaltnissen im Seitenraum
kZ.Dﬂn} /'/ ; z}SOm =};1n/d}=2:gm P
Fauulopor o
Bushaltestellenkap mit Spar
. Aul'l'lndesu'eﬂen (Noppen,
getrenntem Geh-/Radweg im Reninges S
Mittelinsel: optional

Einrichtungsverkehr innerorts
(BUS-3A)

Auffindestreifen (Rippenprofil
parallel zum Bord,
Breite: 90 cm)

Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: = 9,00 m) 2050m
. Leitstreifen: optional
. . - . i 1 inhbai = Barriere (z.B. in Form
Alternative mit wartepflichtiger Querung Alternative mit Lichtsignalanlage = einer Anlehnméglichkeit)
8 Schmaler
Unterstand Wetterschutz
Abstand Radweg - ohne Selten-
. Unterstand: =z 0,50 m wande
Breite der Unter-
brechung: 60-90 cm LSA mit Wartebereich 2200m
akustischem (Breite: = 2,50 m)
Auffindestreifen und gaf. & 1,60 ny
(Noppen) taktilem | Sicherheitstrennstreifen (1.00m)
Signalgeber Radweg
Ric feld 2250m
htungs! Gehweg P
Fahmadstellplatze plitze in Lings-
,,,,,, ‘ (altemativ: geschitzte aufstellung
Grinflache mit
niedrigem Bewuchs

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 46




Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Bushaltestellenkap mit
getrenntem Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr innerorts
(BUS-3B)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Regellosung

20,75m
>200m(2,15m) L
~

%

z2300m
7 z2250m
s/

] —

V)

Parkstand e XILF RV R LY )]

Taktiler Trennstreifen
(Breite: = 30 cm)
Auffindestreifen (Noppen,
Breite: 60-90 cm)
Richtungsfeld

Mittelinsel optional
Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen
Auffindestreifen (Rippenprofil
parallel zum Bord,

Breite: 90 cm)

Barriere (z.B. in Form einer
Anlehnmoglichkeit)
Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: = 9,00 m)

Sicherheitstrennstreifen

Radweg (Breite: = 2,50 m)

Fahmradstellplatze (altemativ:
geschitzte Grinfilache mit
niedrigem Bewuchs)

HESSEN

2050m =300m
2250m

r e

Losung bei beengten Verhaltnissen im Seitenraum

Zeichen
224 SIVO

20,50 m

Schmaler
Wetterschutz
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

! /| = Sicherheitstrennstreifen

Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

1
» WA

Einstiegsfeld: kann in der Regel
" entfallen

Regellosung fur
Fahrbahnrandhaltestelle mit T
getrenntem Geh-/Radweg, § 7= i [
Einrichtungsverkehr innerorts, b S
>27,00m (26,60m) Seitenraum ooy 1 SN
(BUS-4A)

+— Leitstreifen: optional

/‘ 2250m
22,00m (= 1,60 m)
e —=x250m

=700 m(=6,60m)

A
[~

| Lange der Verschwenkung fur den
" Radweg: =6,00m

—_ Anfahrtsbereich fir den Bus

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026 48



Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Ausnahmelosung fur
Fahrbahnrandhaltestelle mit
getrenntem Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr innerorts,
5,50m bis <6,60m Seitenraum
(BUS-4B)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

HESSEN

Sicherheitstrennstreifen
Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der Regel
entfallen

Auffindestreifen (Rippenprofil paraliel

~  zum Bord, Breite: 90 cm)

. Hochbord (H6he: = 22 cm,

Lange: = 9,00 m)
Leitstreifen: optional
z050m

— Unterstand

2250m
1,00m

— 2200m

z550m

Lange der Verschwenkung fir
den Radweg: 26,00 m

—  Anfahrisbereich far den Bus
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Ausnahmelosung fur
Fahrbahnrandhaltestelle mit
getrenntem Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr innerorts,
4 60m bis <5,50m Seitenraum
(BUS-4C)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

20,50m

2160m 2250m

o

HESSEN

Sicherheitstrennstreifen
Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 ¢cm)

Zeichen 224 StVO

Farblich hervorgehobener Belag (z. B. heligrauer
Asphalt)

Auffindestreifen (Rippenprofil parallel zum Bord,
Breite: 90 cm)

z460m

Ein- und Ausstiegsbereich
Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: = 9,00 m)

Schmaler Unterstand ohne Seitenwande (ggf.
mit Klappsitzen 0.3.)
Anfahrtsbereich

2270m
1,00m
0,90 m
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Hilfe fiir die Praxis aus Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen

Musterlosungen

Fahrbahnrandhaltestelle mit
getrenntem Gehweg Radfahrer
frei innerorts, Ausnahmeldsung,
3,00m bis <4,60m Seitenraum
(BUS-5)

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026

Regellosung

Gehweg (Radfahrer frei)
Sicherheitsraum
Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen

Auffindestreifen

(Rippenprofil parallel zum
Bord, Breite: 90 cm)

Unterstand (mit
transparenten Scheiben)

Leitstreifen: optional

Hochbord (Hohe: 222 em,

Lange: = 9,00 m)

2350m

Markierung Piktogramme
zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit

20,50m
z23,00m

Losung bei beengten Verhaltnissen
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MOBILOTSIN-online

Danke!
Noch Fragen?

Radverkehr an OPNV-Haltestellen, 20.08.2026
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