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Bundesverband CarSharing e.V. (bcs)

Unsere Mission:

,Ziel des Verbandes und seiner Mitglieder ist es, den Autobestand und Autoverkehr zu vermindern und die

Umweltbelastung durch den motorisierten Individualverkehr zu verringern. Wir férdern Carsharing als Teil

einer ressourcenschonenden und klimaneutralen Mobilitat in enger Zusammenarbeit mit den weiteren

Akteuren des Umweltverbunds.”

Gegriindet: 1998

Mitglieder: 201 (von 249 in D)
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Informationen uber Carshar

Fact Sheet

Fahrberechtigte*

CarSharing

in Deutschland

in 935 orten
in Deutschland wird
CarSharing angeborten
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Bundesweit werden
30.200 carSharing Fahrzeuge
von insgesamt 243 Anbietern

beraitgestellt.

3,39 Million

en

Fahrberechtigte’

sind in Deutschland zum
CarSharing angemeldet.

Marktentwicklung
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CarSharing-Fahrzeuge

Fact Sheet
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Verkehrsentlastung
durch CarSharing

Die verkehrsentlastende Wirkung des
CarSharing ist wissenschaftlich gut unter-
sucht. Die Ergebnisse zeigen: CarSharing fiihrt
zur Abschaffung privater Pkw und trigt zur
Reduzierung des Pkw-Bestands bei.

Dariiber hinaus verdndert CarSharing das

Neuere Studien zeigen, dass verschiedene
CarSharing-Varianten unterschiedlich wirken.
Wiahrend die verkehrsentlastende Wirkung
des stati ierten CarSharing erwi

ist, bleibt sie fiir das free-floating CarSharing
umstritten. Im vorliegenden Fact Sheet stellen

CarSharing-Kund'innen wir die wichtigsten Studienergebnisse vor und
nutzen die ittel des L 3 welche Folg gen Stidte und
bunds Gfter und den Pkw seltener als die fiir ilits

Vergleichsbevdlkerung.

ziehen konnen.

Fact Sheet

Kombinierte
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FREE-FLOATING

CarSharing-Systeme

Lange Zeit waren stationsbasiertes CarShar-

Kombinierte CarSharing-Systeme habey

ing und free-floating CarSharing g
Produkte mit unterschiedlichen Anwendungs-

hohe Wirkung. Da
in Studien nachgewiesen. Sie sind darin

bereichen. In ten CarSharing-Sy
temen werden beide Varianten nun zu einem
Service zusammengefiihrt. Dadurch wird

der Nutzen des CarSharing-Angebots fiir die
Kund'innen optimiert.

ten CarSharing vergleichb
Kombinierte Systeme sind daher ein We(
free-floating CarSharing verkehrsentlaste
anzubieten.

|:| www.carsharing.de

info@carsharing.de

. @bcs_eV
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Beratung fir Kommunen

CarSharing-
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Muster-Bekanntmachung fiir ein einfaches und
rechtsicheres Auswahlverfahren fiir zugeordnete

CarSharing-Stellplitze im &ffentlichen Raum

Stellplatze in

den offentlichen
Strafdenraum

bringen

Leitfaden zur Umsetzung der im Carsharinggesetz (CsgG)
und in den entsprechenden Landesgesetzen
vorgesehenen CarSharing-Férderung

Status dieses D | Haf

Diesses Dkt wird vim bes zur Fraien Verwendung als Vorlage fir die sffentliche
Bekanntmachung eines Zuteilungsverfahrens fiir Steliplitze im affentlichen Raum fir
statiansbasiertes CarSharing 2ur Verfigung gestallt. Die Zurverfigungstellurg stellt keinerlei
Empfehlung cder rechtliche Beratung dar. Der bes kann und darf eine rechtliche Beratung nicht
anbieten. Die Verwendurg dieser Vorage kann eine individuelle rechtliche Berstung unter
keinen Umstinden ersetzten. Der bes dbemimmt keinerlei Maftung fiir Konsequenzen, die aus

der Verwandung dieser Vorage entstehen,

Diisses Virrlage i<t gedacht firr Zutel fabirien, die sich auf Stellpiitee fir stationst
CarSharing im &ffentlichen Raum auf Strafien in der Baukast der Kommune oder des
Bundestandes beziehen. Rechtsgrundlage ist ier die joweilige Regelung im Landesrecht. Fr die
Umnsetrung von CarSharing Stellpkten im afentlichen Raum auf Basis van § 5 (gg sind rum

Teil andere Vergaben und Vergehensweisn natwendig,

Diese Varlage beschreibt ein maglichst einfaches Auswahbverfahren. Andere Zuschnitte des

Werfahrens sind maglich und unter bestimmten Umsténden sinrall.

Stand dieser Varlage: 12.082021

3. ergiinzte und versinderte Auflage

Autore

: Willi Loose, Gunnar Nehrke

Berlin, Januar 2022
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Evaluationsstandard ,,Verkehrsentlastende Wirkung
von CarSharing”

Der bes-Standard zur Evaluation der verkehrsentlastenden Wirkung ven CarSharing-Angeboten
wurde in mehreren Studien des bes entwickelt und getestet. Er beruht zum Teil auch auf
Erkenntnissen von Autoren anderer CarSharing-Studien, die in den letzten Jahren in Deutschland
durchgefihrt wurden. Fir alle Inhalte des Standards ist der Bundesverband CarSharing e.V. (bes)
allein verantwortlich.

1. Umfang der Evaluation
Der vorliegende Standard stellt die Empfehlung des bes fir die Evaluation der
verkehrsentlastenden Wirkung einzelner CarSharing-Angebote dar, Der hier vorgelegte
Fragebogen ist fiir diesen Zweck optimiert
Fir die Evaluation des gesamten in einer Kemmune vorhandenen CarSharing-Angebots, welches
oftmals ven verschiedenen Anbictern gestellt wird, milssen Anpassungen vorgenommen werden.
Im Rahmen einer kommunalen Evaluation aller CarSharing-Angebote empfehlen wir auRerdem,
2usitzlich einen Vergleich der Verkehrsmittelnutzungen von CarSharing-Kund*innen und Nicht-
Nutzer*innen vorzunehmen, um den Grad der Anderung brw. Abweichung des
Mobilititsverhaltens der CarSharing-Kund*innen vom Mobilititsverhalten der

Gesamtbevolkerung bestimmen zu kénnen.

[

Evaluations-Kennzahlen

+  Bestand privater Pkw bei den CarSharing Nutzer*innen bezogen auf 1.000 Personen in den
Haushalten der Befragten zum Befragungszeitpunkt (Motorisierungsquote)

Entwicklung des privaten Autcbestands (inklusive standige Verfiigbarkeit eines privat
nutzbaren Dienstwagens) in den Haushalten der CarSharing-Nutzer*innen, gemessen zu drei
Zeitpunkten: Im Zeitraum 12 Monate vor Beginn der CarSharing-Mitgliedschaft, zum
Zeitpunkt der Anmeldung zum CarSharing, zum Befragungszeitpunkt

Urséchlicher Einfluss der Nutzung des CarSharing-Angebots (des evalulerten Anbieters) 2
eine erfolgte Autoabschaffung, subjektiv eingeschatzt durch die Befragten

Durch die CarSharing-Nutzer®*innen angenommener privater Autobestand inihren
Haushalten, wenn es kein CarSharing-Angebot (des evaluierten Anbieters) gibe

Entwicklung der Zahl autafreier Haushalte (kein privater Pkw vorhanden), gemess
Zeitpunkren: Im Zeitraum 12 Monate vor Beginn der CarSharing-Mitgliedschaft, 2
Zeitpunkt der Anmeldung zum CarSharing, zum Befragungszeitpunkt

www.carsharing.de

Reale Ersetzungsquate des evaluierten CarSharing-Angebots (,Ein CarSharing-F2
ersetzt x private Pkw”)

Vermeidung von Neuanschaffungen durch das evaluierte CarSharing-Angebot (,
CarSharing-Fahrzeug verhindert die Neusnschaffung von x privaten Phw”)

info@carsharing.de

@bcs_eV
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Definition

Ein Carsharingfahrzeug ist ein Kraftfahrzeug, das ...

.. einer unbestimmten Anzahl von Fahrern und Fahrerinnen
auf der Grundlage einer Rahmenvereinbarung
und einem die Energiekosten mit einschliefenden

Zeit- oder Kilometertarif oder Mischformen solcher Tarife angeboten

und selbststandig reserviert und genutzt werden kann (...)."

Quelle: § 2 Carsharinggesetz (CsgG) des Bundes

Bundesverband CarSharing



Verschiedene Carsharing-Produkte

Das Auto steht wohnortnah auf einem ihm
zugeordneten Parkplatz

Das Auto muss nach Ende der Nutzung wieder auf
diesem Parkplatz abgestellt werden

Stationsbasiert

Das Auto steht innerhalb des Geschaftsbereiches des
Anbieters und wird tiber eine App gefunden.

Nach der Nutzung kann das Auto an einem beliebigen
Ort innerhalb des Geschaftsgebietes abgestellt werden.

Free-floating

Stationsbasierte und Free-floating-Autos sind bei einem

Kombiniert . o . . .
Anbieter mit einem Tarifsystem integriert

Bundesverband CarSharing



Gesamtmarkt 2023

Alle Zahlen mit Stand 01.01.2023

einem Carsharing-Angebot

Anzahl angemeldete 4.472.800
1 %k
Fahrberechtigte (+31.8 %)
33.930
Anzahl Fahrzeuge
(+12,4 %)
Stadte und Gemeinden mit 1.082

(+ 15,7 %)

*Nicht Gberschneidungsfrei — Mehrfachanmeldungen werden mehrfach gezahlt
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Carsharing-Orte

Alle Zahlen mit Stand 01.01.2023

GemeindegrolRenklasse

Anzahl Kommunen mit
Carsharing-Angebot

Anteil an allen Kommunen

GroRstidte (ab 100.000 Einw.) 73 91,3 %
50.000 - 99.999 Einw. 84 74,3 %
20.000 - 49.999 Einw. 247 48,9 %
unter 20.000 Einw. 678 6,7 %

Gesamt 1.082 10,0 %
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ErschlieBung in der Flache

Alle Zahlen mit Stand 01.01.2023

Marktsegmente

Stationsbasiertes Carsharing

& kombinierte Systeme

Free-floating Carsharing

Anzahl Fahrzeuge

Stadte und
Gemeinden mit
einem Carsharing-
Angebot

15.360

(+7,4 %)

1.078

(+ 15,4 %)

davon 1.310

free-floating

Fahrzeuge in
kombinierten
Systemen

davon 30 Orte
mit kombi-
nierten
Systemen

18.570

(+ 16,8 %)

34

(+0,0 %)

davon 15 Orte
Einzelstandorte
oder Gewerbe-
gebiete
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Warum Carsharing?

Weniger Flachenverbrauch durch Pkw

Abbildung:

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt bis zu 20 Pkw (Wert
fur innenstadtnahe Wohngebiete mit sehr guter
Carsharing-Versorgung in Grof3stadten).

Quelle: bcs 2016
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Warum Carsharing?

Anderung des Mobilititsverhaltens

nutzen ofter Bus & Bahn

R o

Abbildung:

Subjektiv empfundene
Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in
Haushalten, die direkt vor oder
wahrend der Carsharing-
Mitgliedschaft autofrei
geworden sind. Ergebnisse flr
stationsbasiertes Carsharing
in innenstadtnahen
Wohnquartieren.

Quelle: bcs 2016
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Unterschiedliche Wirkungen

Privater Pkw-Bestand bei den Nutzer*innen verschiedener Carsharing-Produkte
(Private Pkw pro 1.000 Personen in befragten Haushalten)

400 Das Umweltbundesamt empfiehlt 150 Pkw pro
1.000 Einwohner*innen fur den
flachensparsamen und klimaneutralen
300 Stadtverkehr der Zukunft.
(UBA, 2017, Die Stadt fiir Morgen)
200 \\z
I I I N I . N N B =B B =B B =B =B =B =B B | I I I . I .
Ruickgang des Pkw- Riickgang des Pkw- Riickgang des Pkw-
Bestands — 12 62¢y Bestands —12 Bestands — 12
Monate vor der - LAy Monate vor der Monate vor der
Anmeldung bis zum 104 Anmeldung bis zum Anmeldung bis zum
Befragungszeitpunkt Befragungszeitpunkt Befragungszeitpunkt
(2018) (2018) (2018)
| | |
Nutzer*innen Nutzer*innen Nutzer*innen Nicht-Nutzer*innen
Stationsbasiert Kombiniert Free-floating n=184
n =269 n =157 n =190

Ergebnisse fir Carsharing-Kund*innen in innenstadtnahen Wohngebieten in Stuttgart, KéIn und Frankfurt a.M., STARS 2018

STARS

Shared mobility oppor fTunitie: A d n This project has received funding from the Horizon 2020 programme under the grant agreement n°769513 b C S
chale nges foR European cit Bundesverband CarSharing



Carsharing-Forderung

Carsharinggesetz (CsgG) des § 18a Niedersachsisches
Bundes Strafengesetz
Fordermoglichkeiten fiir CarSharing: Fordermoglichkeiten fiir CarSharing:
Ausweisung allgemeiner Carsharing-Stellpldtze im Ausweisung unternehmensspezifisch
6ffentlichen StraRenraum (§ 3) zugeordneter Carsharing-Stellplatze im
Parkerlaubnisse fiir Bewohnerpark- und offentlichen Strallenraum — sofern diese an
Parkraumbewirtschaftungszonen (§ 3) StraRen in der Baulast des Landes und der
ErmaRigung oder Erlass von Parkgebulhren (§ 3) Kommunen liegen

Ausweisung unternehmensspezifisch
zugeordneter Carsharing-Stellplatze im
offentlichen StraBenraum (§ 5, Sondernutzung) —
sofern diese an Ortsdurchfahrten von
Bundesstraflen liegen

Wichtig fiir stationsbasiertes
Carsharing

bcs
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Zugeordnete Carsharing-Stellplatze im
offentlichen Raum - Verfahren

Schritt 1: Schritt 2:
Verteilung der Flachen an

Auswahl geeigneter Flachen
Carsharing-Anbieter

Markterkundung

Flachenbestimmung Vorbereitung des Verfahrens
Bekanntmachung
Durchfiihrung

Besetzung der Flachen

Bundesverband CarSharing



Umsetzungsleitfaden des bcs

bcs
Alle Fordermoglichkeiten fir Carsharing erklart
. Alle rechtlichen Hintergrinde
CarSharing- ©
Steu!?latze .II'I Kommentierung der Umsetzungshinweise in der VwV-StVO
den offentlichen
Strafdenraum Hinweise zu vergaberechtlichen Fragen
bringen
Leitfaden sur Umsetztng der im Carsharinggesets (Cs0) Hinweise zu allen Schritten des Zuteilungsverfahrens fur
e e zugeordnete Carsharing-Stellplatze im 6ffentlichen Raum

Praxistipps und Beispiele
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Muster-Bekanntmachung des bcs
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Muster-Bekanntmachung fiir ein einfaches und Vorl age fur ,,CO py-an d-Paste“-Bekanntmachu ng

rechtsicheres Auswahlverfahren fiir zugeordnete

CarSharing-Stellplatze im &ffentlichen Raum

So einfach, wie moglich - so rechtssicher, wie notig

Status dieses Dokuments | Haftungsausschiuss

e s e s Oty Nicht geeignet fir komplexe Verfahren und ambitionierte

et e Vorgaben an die Carsharing-Anbieter

rlei Haftung Fiir Konsequenzen, die aus

deer Verwendung dieser Vorlage entst;

Diese Varlage ist gedacht for Zuteilungsverfabiren, die sich auf Stellpibtee for stationshasiertes

CarSharing im dffentlichen Raum auf Stralen in der Baulsst der Kommune oder des

Sunoirde et Recsgrmlge o o o s g i and<h B Vorlage muss in Niedersachsen erganzt werden, da das

Urnsetzung won CarSharing-Stellpidteen im dffentlichen Raum auf Basis wan § 5 53 sind rum
Teil andere Vorgaben und Vongahens twrendig.

et oo s Landesgesetz (im Landervergleich) ungewohnlich komplex ist

wearfahrens sind maglich und unter bestimmten Umstdnden sinmeall.

Stand dieser Varlage: 12.08.2022
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Carsharing im landlichen Raum?

Kleine Stadte und landlicher Raum =
oft niedrige Verflugbarkeit des OPV
hohe Angewiesenheit auf den Pkw
kein Parkdruck

geringe Dichte der Wohngebiete

= geringe Nachfrage nach Carsharing
= geringe Auslastung der Carsharing-Fahrzeuge

= keine Wirtschaftlichkeit des Carsharing-Angebots

Bundesverband CarSharing



Carsharing im landlichen Raum?

Carsharing im landlichen Raum kann sinnvoll und erfolgreich sein,

wenn viele Einwohner*innen OPNV oder Fahrrad fuir den Weg zur Arbeit oder Ausbildung
nutzen kdnnen (und wollen).

wenn eine ausreichende ,,Nahversorgung“ gegeben ist (KiTa, Schule, Einkaufe fr den
taglichen Bedarf, Freizeiteinrichtungen)

wenn es eine funktionierende Nutzer*innen-Community vor Ort gibt (z.B. Carsharing-Verein,
Offentliche Verwaltungen oder Unternehmen und deren Mitarbeiter*innen)

Aber:
Carsharing ist kein Ersatz fiir eine fehlende OPNV-Versorgung.
Carsharing kann im landlichen Raum meist nicht eigenwirtschaftlich betrieben werden.

bcs
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Gute Ideen flir den landlichen Raum

Carsharing-Vereine
Urbane Angebote expandieren in den landlichen Raum
Unternehmen und/oder Verwaltungen als Anker-Nutzer

Carsharing mit Unterstlitzung der Gemeinde (z.B. Umsatzgarantie)

Bundesverband CarSharing



Carsharing-Vereine im LK Ebersberg

Landkreis Ebersberg: 140.000 Einwohner, 549 km2,
. . 11 Carsharing-Vereine, 65 Carsharing-Autos, 2.500 Fahrberechtigte,
Carsharing-Vereine vor Ort: 80 % der Landkreisbiirger haben Zugriff

Anbieter (Fahrzeuge, Buchungssystem, Service)
Peer-to-peer Marketing vor Ort
Halter des Kundenkontakts

Carsharing-Verein in Vaterstetten:
Grindungsberatung & Coaching

Landkreis Ebersberg:

Carsharing-Strategie im Verkehrsentwicklungsplan
Kontakt zur MVV

. . e : i
Gemeinden vor Ort unterstiitzen individuell GrafngBahiitio ng

Fahrzeug-Anschaffung und -Nutzung
Parkplatze

Marketing und Kommunikation
Kontakte zu Firmen vor Ort

bcs
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stadtmobil in der Region Stuttgart

stadtmobil Stuttgart AG:
Anbieter (Fahrzeuge, Buchungssystem)
Halter des Kundenkontakts

Fahrzeug-Service ab 5 Fahrzeuge

stadtmobil e.V. (regionaler Verein):
Erlose
Finanzielles Risiko
Peer-to-peer Marketing vor Ort
Einweisung Neukund*innen

Fahrzeug-Service bei < 4 Fahrzeugen
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Zeozweifrei im LK Bruchsal

Landkreis Bruchsal:
Grindung des Firmennetzwerks

Ladeinfrastruktur
Einwerben Fordergelder

Vermarktet Carsharing an Burger
Buchungssystem
Firmen in der Region:

Fahrzeughalter
Eigene Nutzung bringt Grundauslastung

Fahrzeug-Service
Marketing an die Mitarbeiter*innen

4 X Nissan 7-Sitzer

35 X Renault 5-Sitzer

B 35
Hambriicken Schénb%?ﬁ v v Ostringen
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E-Carsharing

E-Anteil in % der Flotte

zum 01.01.2022

zum 01.01.2023

Batterieelektrische

Fahrzeuge und Plug-in- 23,3 % 20,5 %
Hybride im Carsharing

Batterieelektrische Fahrzeuge und

Plug-in-Hybride in der Pkw-Flotte 2,1 % 3,9%
national (Deutschland) Quelle: KBA
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Probleme des E-Carsharing

1. Nutzungsvorbehalte 3. Fehlende Ladeinfrastruktur
Elektrischer Antrieb bei Carsharing-Nutzer*innen nicht Keine staatliche Forderung fur LIS an
bekannt/erprobt/eingeiibt Carsharing-Stellplatzen(aufSer in NRW)
gefihltes Reichweitenproblem (aber: 86 % der Fahrten 1:1 Zuordnung von Carsharing-
sind unter 80 km lang) Fahrzeug und Ladepunkt fir LIS-

Bei langeren Fahrten reale Planungsaufgabe: Wo ist Betreiber nicht profitabel
Zwischenladen moglich? Hohe Komplexitat der Umsetzung
Einige Carsharing-Zielgruppen sind nicht Pkw- und (Stellplatz einrichten, Netzanschluss
Technik-affin — sie meiden E-Carsharing herstellen, Ladepunkte organisieren)

2. Auslastungsprobleme und mangelnde Wirtschaftlichkeit

Im E-Carsharing fehlen oft die langen Buchungen — sie
erzeugen jedoch die Wirtschaftlichkeit

bcs
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Carsharing im landlichen Raum - vor
allem ein Marketingproblem

Wann funktioniert Carsharing im landlichen
Raum?

4 )

Eigentlich immer ...

- W/
4 )
... wenn es geniigend Haushalte gibt, die das

Angebot regelmaRig nutzen.

 —

Und woran scheitert Carsharing im
landlichen Raum am haufigsten?

Jemand hat einfach Carsharing-Fahrzeuge
aufgestellt und dann gewartet, was passiert.

Bundesverband CarSharing
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