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Uberblick
= Unsere Mission: Wir erforschen Erde und Weltall und
entwickeln Technologien flr eine nachhaltige Zukuntt.
= Forschungs- und Entwicklungstatigkeiten in den
Bereichen
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» Europas grofdte Forschungsorganisation mit mehr als 10.000 Mitarbeitenden
» 54 Institute/Einrichtungen an 30 Standorten in Deutschland; Buros in Brissel, Paris, Tokio

und Washington; Raumfahrtagentur und Projekttrager
» Mitglied der Helmholtz-Gemeinschatft




Institut fur Verkehrsforschung
Zielsetzungen DLR

Mobilitat verstehen Mobilitat gestalten

= Gestaltung von Verkehrsmitteln, Verkehrs-
markten und —angeboten sowie Raumen, in
denen Mobilitat und Transport stattfindet

= LOsungen konzipieren und demonstrieren

=  Wirkungen von Lésungen quantifizieren
und bewerten

= Daten erheben und verarbeiten
» Trends analysieren und abbilden

» Handlungsgestaltend unsere Partner aus
Wirtschaft, Kommunen und Politik beraten

Modal Split Durchschnittliche Reiseweite




Leitende Thesen ,_#7
DLR

Fur sozialgerechte Mobilitat muss das
Verkehrsangebot die Vielfalt der
Verkehrsteilnehmenden widerspiegeln.

Die Vermeidung von Mobilitatsarmut
dient der FOrderung sozialgerechter
Mobilitat.

Eine konsequente Starkung des
Umweltverbunds dient auch der
sozialgerechten Mobilitat.




VIELFALT UND SOZIALGERECHTE MOBILITAT




Vielfalt der Verkehrsteillnehmenden ,_#7
DLR

= Vielfalt der Merkmale von
Personen, z. B.

» Mobilitatseingeschrankt
» Fahruntuchtig/fihrerscheinlos
= Weiblich, divers

» Tell einer ethnischen/religiosen
Minderheit

* Mit Kindern und
Pflegebedurftigen unterwegs

= Einkommensarm
= Tourist*in sein Quelle: DLR




Inklusives Verkehrsangebot fur die Vielfalt der
Verkehrsteillnehmenden
DLR-Studie ,MyWay"

» Fragestellung: Hindernisse/Barrieren im offentlichen Raum/im Verkehr
fr unterschiedliche Personenmerkmale

= Hintergrund:

= Breites Spektrum von Merkmalen, die Menschen dauerhaft oder
situativ in ihren Mobilitatsanforderungen beeinflussen

= Wenig Wissen dazu, welche Merkmale von Personen fir welche

Hindernisse im Verkehr wie relevant sind (diversity data gap) R | fBudgvggelﬁstm GFUND
= OPNV im Prinzip schon sozialgerecht, aber: oft nicht praktikabel und
nur bedingt barrierefrei Abschlussbericht

= Erkenntnisse;

= Es gibt mehr oder weniger gravierende Hindernisse, alle
Hindernisse machen Reisen/Unterwegssein mit OPNV weniger
attraktiv

= Grofde Baustelle Erreichbarkeit/Barrierefreiheit

» Viele Hindernisse betreffen teilweise zumindest zeitweilig einen
Grol3teil der Bevdlkerung




Sozialgerechte
Mobilitat

Empfehlungen far
,Bausteine” des
Arbeitskreises Mobilitat,
Erreichbarkeit und soziale
Teilhabe der ARL - Akademie
fir Raumentwicklung in der
Leibniz-Gemeinschaft (2021-
2024)
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Quelle: ARL



MalRBnahmen-Check zur sozialen Gerechtigkeit

DLR

Monetare Auswirkungen Erreichbarkeit Teilhabe und Nutzbarkeit

Gesundheit und Sicherheit Sonstiges Partizipation und Demokratie
offentlicher Raume

|Beschreibung der MaRnahme

Fahigkeiten
(Personas)

0 |BEISPIEL TEXT TEXT + |'BEISPIEL TEXT TEXT

d - |'BEISPIEL TEXT TEXT

0 [|'BEISPIEL TEXT TEXT

WEITERE Umwelt (Biodiversitat, Versiegelung, Gewasser,
T AT Y Sl Wl Emissionsbelastung, etc.)

Vorlage der
Bewertungshilfe
S— zum Download auf
(Andere Gesellschaften (in armeren Landern, globaler

Kiinttige Generationen ("intergenerationale Gerechtigket”)

Auswirkungen auf___|Monetire Auswirkungen

Teilnabe und Mutzbarkeit ofientlicher  |Gesundheit und Sicherheit Sonstiges

'I-’arﬁn'pannn und Demokratie
Raume

| Auswirkungen auf einen Blick + |'BEISPIEL TEXT TEXT

Implikati fiir die Mai,

Bewertungshilfe fur lokale Mobilitatsmaflinahmen: Mark, Laura; Busch-Geertsema, Annika; LeBris,
Jessica; Matthes, Gesa; Stark, Kerstin (2023)



KATEGORIEN UND DIMENSIONEN AUSPRAGUNG DER DIMENSIONEN
(Anwendung einer 2- (ja/nein) oder 3-Skala (mit

Mittelwert), kann angepasst werden;
links = Auspragungen die zu besonderen

= Personas-Baukasten mit markierten

(a) Mobilitdtsanforderungen und -bedirfnisse

Aktionsradius insbesondere bzgl. der grof mittel klein (fuBlau- = = D L R
coplmiio it asmchandan Orts, (Fahrrad- fig) B eispiel- P ersonas
Wegezwecke: Versorgung, Arbeit/Bildung, erreichbarkeit)

Freizeit

Besondere Aktionszeiten (z. B. Arbeit in ja / nein

Randzeiten)

Autcabhangigkeit (Destination erzwingt ja / nein

PKW-MNutzung)

Sicherheitsbedarf erhoht 7 nicht erhéht

Transporterfordernis (Gegenstande, Tiere) ja 7 nein

Begleitungserfordernis (Personen a / nein

begleiten)

(c) Kérperliche und kognitive Fihigkeiten

PKW-Fahrtichtigkeit und Fihrerscheinbe- nein / ja
sitz
Fahrradfahrtichtigkeit nein {nicht ja aber nicht routiniert
gelernt oder routiniert
physisch
eingeschrankt)

Digitalkompetenz niedrig mittel hoch
Sehkraft (Wahrnehmung von Farbe, nein eingeschrankt ja
Kontrast, etc.)
Horvermagen nein eingeschrankt ja
Kérpergewicht dberdurch- 7 durchschnitt-

schnittlich lich oder

niedrig

Korpergrofe und Sichthéhe unterdurch- / durchschnitt-

schnittlich lich oder hoch
Gehtlchtigkeit und Fitness nein eingeschrankt ja
Aufmerksamkeit (Einschatzen der unterdurch- / durchschnitt-
verkehrlichen Situation, Reaktionsfahigkeit) schnittlich lich oder hoch
Orientierung und Ortskenntnis (Erinne- | unterdurch- / ouchsenie: - QUElle: Mark, Laura; Busch-Geertsema, Annika; LeBris, Jessica; Matthes,
rung, Lernen, Planen, Erfahrung) schnittlich lich oder hoch
Lese- und Sprachkompstenz nein | eingeschranke [ s Gesa; Stark, Kerstin (2023): Ist das gerecht? Eine Bewertungshilfe fur lokale
Angste und Phobien (z. B. sozial, raumbe- ia 7 nein e e .
zogen) Mobilitdtsmafllnahmen. In: Internationales Verkehrswesen 75 (4), S. 28-31.
Aus den Einschrénkungen resultierende Ja / nain

Begleiterfordernis




VERMEIDUNG VON I\/IOBILITA'_I_'SARI\/IUT ZUR FORDERUNG
SOZIALGERECHTER MOBILITAT




DLR-Studie zur Mobilitatsarmut

= Studie fur Agora Verkehrswende (2023): Was heif3t
Mobilitatsarmut, wie lasst sie sich messen, wie ist die
Lage in Deutschland und was lasst sich dagegen tun?

Orte des taglichen Bedarfs (z. B. Freizeit, Erholung,
Bildung, Betreuung) sind nicht in unmittelbarer Nahe

hoher Zeitaufwand, um zu Orten des fehlende bzw. mit akzeptablem Aufwand erreichbar
taglichen Bedarfs zu gelangen, lange Erreichbarkeit

Pendelwege oder hoher Zeitdruck Q

’ ’ fehlende

NN\ LRANKUNG DER Erﬁcﬂ‘ﬁ”!‘g' hohe Belastung des Haushaltsbud-
% SOZIALEN TEILHABE IR gets durch Finanzierung von
' Verkehrsangeboten oder — mitteln

4

RRR

fehlende

kein (barrierefreier) OPNV in der Nahe . .
Verfugbarkeit

des Wohnortes, wenige Abfahrten,
fehlende Radinfrastruktur

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung.

Definition von Mobilitdtsarmut, Quelle: Agora Verkehrswende 2023 auf Basis von Stark et al. 2023

DLR



sehr niedrig niedrig [ mittel [l hoch [ sehr hoch

Mobilitatsarmut und autoabhangige
Raume

» Das Auto/autoabhangige Raume
zentral fur die Entstehung von
Mobilitatsarmut

» Ohne eigenes Auto:
eingeschrankte Mobilitat und
soziale Teilhabe

» ,Erzwungener Autobesitz":
finanzielle Belastung und
Einschrankungen in anderen
Lebensbereichen

Quelle: Agora Verkehrswende/Stark et al. 2023
auf Basis der Arbeiten von G. Mattioli




DLR-Studie zur Mobilitatsarmut #7
7% YV DLR

» Es gibt Mobilitatsarmut in Deutschland,
Betroffene haben weniger Chancen auf = O

Mobilitatsarmut in Deutschland

soziale Teilhabe

* Insb. gefahrdet sind Erwerbstatigen-
Haushalte mit Auto und gleichzeitig
niedrigem Einkommen

Mobilitdtsarmut und soziale Teilhabe
in Deutschland

Studie for Agora Verkehrswende 2023

= Autobesitz insb. bei weniger
Einkommensstarken haufig keine

. @ Download der

Komfortentscheidung, sondern ,,erzwungen Publikationen:

durch fehlende praktikable Alternativen

» Gegenmalinahmen sollten bestehende
Autoautoabhangigkeit verringern, das
Haushaltsbudget entlasten und die zeitlich-
raumliche Flexibilitat von Personen erh6hen




STARKUNG DES UMWELTVERBUNDS FUR

SOZIALGERECHTE MOBILITAT

15



Verringerung der

Autoabhangigkeit

Erschlie3ungs- und
Angebots-
verbesserung im
OPNV

| Forderung von Rad-
und FulRverkehr

Gewahrleistung einer
autounabhangigen
Erreichbarkeit von

relevanten Zielorten

Handlungsfelder und Mal3nahmen

Entlastung bzgl.

Haushaltsbudget

Kostenreduzierung fur
—  Mobilitatsangebote
und Verkehrsmittel

Entlastungszahlungen
und Pramien

Erhohung raumlich-

zeitlicher Flexibilitat

Vermeidung von
— dienstlichen und
Arbeitswegen

Vermeidung von
— Wegen zu
Versorgungszwecken

i DLR



Empfehlungen fur sozialgerechte Mobilitat ,_#7
DLR

» Ressort- und
verkehrsmittelibergreifende sowie
transdisziplindre Zusammenarbeit

= Verfolgen eines verkehrs- und
stadtpolitischen Leitbilds, bei dem der
Umweltverbund im Vordergrund steht
sowie Schaffung sicherer und attraktiver
Rad- und Ful3verkehrsinfrastruktur

= Erhalt und Schaffung eines glnstigen
und attraktiven OPNV il

Deutschlands erstes

= Vielfalt der Bevolkerung im Blick haben [l
und in der Mal3nahmenplanung '
berlcksichtigen

Oben: Temporére Schulzone; Quelle:
Changing Cities; unten: Broschure
Mobilitatsgesetz Berlin, Quelle:
berlin. de
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Kontakt:

Dr. Kerstin Stark

kerstin.stark@dlIr.de
Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
Institut fur Verkehrsforschung
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